TURKIYE ASFALT ENDUSTRISI - 2007

Tiirkiye’de asfaltin ana kullanim alan1 tiim diinyada oldugu gibi yollardir Asfalt igerdigi ana
bileseni bitiim ve bitlimlii baglayicilardan ¢esitli katkilara, soguk karisimlardan, bitiimlii sicak
karisima ve satth kaplamalarina kadar uzanan bir yelpazede, liretim ve uygulama
ekipmanlariyla bir endiistri kolu olarak degerlendirilebilen asfalt endiistrisinin iilkemizdeki
durumu, asagida belirtilen ana bagliklar altinda incelenmistir;

Tiirkiye’de yol ag1 ve satth durumu

Bitiim ve bitlimlii baglayici iiretimi

Asfalt iiretimi ve uygulamalari.

Asfalt endiistrisinin iiretim kapasitesi ve asfalt plentleri

Asfalt sektoriinde is potansiyeli

Asfalt endiistrisini etkileyen faktorler, sorunlari ve ¢oziim Onerileri

CANCANE ol g ol e

1. YOL AGI VE SATIH DURUMU

1.1.2009 itibariyle 64.517 km’ye ulasan karayolu agmin satih tipine gore dagilimi Tablo-1"de
verilmistir. Asfaltin diger uygulama alanlarindan biri olan kdy yollariin 2006 yili
istatistiklerine gore toplam uzunlugu 285.632 km olup %33’0 bitiimlii sathi kaplama ile
kaplidir. Uzunlugu bilinmeyen sehir i¢i yollarda ise asfalt kullanim miktar1 oldukga yiiksektir.

Tablo-1 Karayolu aginin satih cinsine gore uzunluklari, km (01.01.2009)

Yol Tipi Satih tipi, km
Bitiimlii Sicak | Sathi Kaplama Diger Toplam
Karisim (Stabilize,
parke vb.)

Otoyollar 2.494 2.494
Devlet yollar 6.910 23.874 527 31.311
il yollari 1094 26.431 3.187 30.712
Toplam 10.498 50.305 3.714 64.517




%095°1 asfaltla kapli olan karayolu aginin, %16’1 BSK tabakalariyla kapli olup geri kalan
%79’luk kismu ise tasima giicii olmayan sathi kaplama ile kaphdir.

Son yillarda karayollarinda acil eylem plani ¢ergevesinde gerceklestirilen yogun c¢alismalarla
boliinmiis yol uzunlugu otoyol hari¢ 12.498 km’ye (1.1.2009) ulagmustir.

Mevcut karayolu agiyla yiikk tasimaciliginin %92’si, yolcu tasimaciliginin ise %951
gerceklestirilmekte olup, yollarimizdaki agir vasita orant %25 ila %50 arasinda
degismektedir.

Genellikle Yillik Ortalama Giinliik Agir Tasit sayis1 1000’in iizerinde olan ana yollarimizda
istenilen performansin elde edilebilmesi icin list tabakalarin belirli bir tasima giicline sahip
bitiimlii sicak karisim tabakalari ile kaplanmasi gerekmektedir.

2. BiTUM VE BiTUMLU BAGLAYICI URETIiMi

Asfalt endiistrisinde kullanilan bitiim, Tiirkiye Petrol Rafinerileri A.S. (TUPRAS)’a ait 4
rafineride tiretilmektedir.

Asfalt kaplamalarda kullanilmak {zere farkli penetrasyon degerlerinde bitiim {ireten
TUPRAS, iiretimde talepleri géz niine almaktadir.

%10’u yerli ham petrol olmak {izere ortalama yilda 20 milyon ton civarinda ham petrol
isleyen TUPRAS rafinerileri, 6zellikle bitiim iiretimine ydnelik olarak tasarlannis rafineriler
degildir. Bitiim talebinin yogun oldugu yaz aylarinda bitiim iiretimini artirmak amaciyla, ham
petrol ithalatinda Ortadogu menseli agir ham petrolleri tercih etmektedir. Genelde TUPRAS
tarafindan tiretilen bitiim ihtiyac1 karsiladigindan bitiim ithalati yapilmamaktadir.

Son 5 yilda {iretilen toplam bitiim miktar1 ile yol ingaatinda tiiketilen kismi Tablo-2’de
verilmigtir.

Tablo-2 TUPRAS Rafinerilerinde iiretilen ve yol insaatinda kullanilan bitiim miktar

x 1000 ton
Yil Uretim Yol insaatinda kullanilan miktar Diger
2003 1.404 1.193 211
2004 1.389 1.326 63
2005 1.753 1.453 300
2006 2.179 1.555 624
2007 2.292 1.876 416

Asfalt uygulamalarinin yogun oldugu yaz aylarinda bitiim talebinin karsilanmasinda sorunlar
yasanmakta, iiretilen bitiimiin kalitesinde onemli degisiklikler olabilmektedir. Ozellikle yaz
aylarinda yiiksek olan talebin karsilanmas1 ve bitiim kalitesinde stireklilik saglanabilmesi igin
gerekli onlemlerin alinmasi gerekmektedir.

Son yillarda giderek artan trafik yiikleri nedeniyle yiiksek performansl {listyapilara olan
gereksinim artmistir. Bu durum, farkli iklim kosullarmma ve agir trafik yiiklerine dayanikli
bitlimlii baglayicilar1 giindeme getirmistir. Diinyada kullanimi giderek yayginlasan polimer
modifiye bitiimler iilkemizde de 2000 yilindan itibaren karayollarinda kullanilmaya



baslanmistir. Son yillarda biiyiik sehir belediyelerince de uygulanmaya baglanilan polimer
modifiye bitliim’iin yillara gore kullanim miktar1 Tablo-3’de verilmistir:

Tablo-3 Polimer Modifiye Bitiim kullanim miktari-Ton

Yil 2000 | 2001 | 2002 | 2003 | 2004 2005 2006 | 2007 | Toplam

PMB 3.700 | 4.350 | 14.950 | 5.572 | 19.098 | 11.994 | 34.392 | 23.661 | 117.717

3. ASFALT URETIMi VE UYGULAMASI

Bitiimlii baglayici ve agrega kullanilarak yapilan tiim kaplamalar asfalt olarak
isimlendirmekle beraber endiistrinin en temel islevi yliksek standartta bitiimlii sicak karisim
iiretimi ve uygulamasidir.

Ulkemizde asfaltin ana kullanim alani yollardir. Sehir ici yollar ile yiiksek trafikli
karayollarinda bitlimlii sicak karigimlar diisiik trafikli yollarda ise sathi kaplamalar
kullanilmaktadir. Havaalanlarinda genellikle pist yapiminda rijit (beton) kaplamalar, baglanti
yollar1 ve taksirutlarda sicak karigim asfalt kullanilmaktadir.

Farkli tip asfalt uygulamalarinin son 5 yillik iiretim ve uygulama miktarlar1 Tablo-4’de
verilmistir. Bu rakamlara gore, yilda ortalama 16 milyon ton olan bitiimlii sicak karigim
tiretiminin %75°1 sehir i¢i yollarda, %25°1 ise karayollarinda kullanilmaktadir.

Bitiimlii sicak karisim kullaniminin yiiksek oldugu biiyiik sehirlerde 6zellikle de Istanbul’da
koy yollarinin belediyenin sorumluluk alanina dahil edilmesi nedeniyle, kullanilan BSK

miktar1 neredeyse karayollar1 ¢apinda kullanilan miktara ulagmistir.

Tablo-4 Yol yapiminda ve bakiminda kullanilan asfalt ve bitiim miktarlar:

Yil Bitiimlii sicak Sathi kaplama | Soguk bitiimlii Bitiim tiiketimi
karisim karisim
Milyon ton km’ x 1000 ton x 1000 ton

= 2003 2,71 80 1.040 416
E 2004 2,93 137 960 677
s 2005 4,07 163 580 618
;‘2 2006 59 141 620 588

2007 4,9 164 470 790
s 2003 10,4 11 93 599
E] 2004 8,3 19 53 465
= 2005 12,3 21 66 626
-E 2006 12,8 20 11 664
H 2007 16,9 18 84 636
= 2003 0,061 63 430 178
§ 2004 0,01 69 502 184
> 2005 0,23 66 640 209
§ 2006 0,12 93 530 303

2007 0,31 158 746 450
§ 2003 13,2 154 1.560 1.193
Ea 2004 11,2 225 1.530 1.326
= 2005 16,6 250 1.290 1.453

2006 18,9 254 1.160 1.555

2007 22,1 340 1.300 1.876




Otoyollar ile devlet yollarinda agir trafik ve yiliksek sicaklik sonucu olusan tekerlek izi ve
yorulma c¢atlaklarin1 6nlemek amaciyla kullanilmaya baslanilan polimer modifiye bitiimlii
sicak karigimlar ile 6zel agrega gradasyonu ve zengin bitiimle imal edilen Tas Mastik Asfalt-
SMA’nin (Stone Mastic Asphalt) iilkemizdeki uygulama miktarlar1 Tablo-5’de verilmistir.

Tablo-5 Yeni asfalt uygulamalari ,

x 1000 Ton
Yil 2000 | 2001 2002 2003 2004 | 2005 2006 | 2007 | Total
PMPB’li | 73,3 | 106,0 |286,7 | 166,5 |352,9 [367,7 |559,7 |535,2 |2.448
BSK
SMA 92,9 | 14,3 37,0 1,5 2,3 2,1 20,7 35,4 206,2

4. ASFALT ENDUSTRISININ URETIM KAPASITESI VE ASFALT PLENTLERI

Tirkiye’de asfalt isleri Tablo-6’da belirtildigi gibi 234 firma tarafindan tstlenilmektedir.
Firmalarin % 71’1 hem tiiretim hem de yapim islerini istlenirken, %25’1i sadece serme ve
sikistirma islerini, %4’ ise sadece tiiretim islerini iistlenmektedir. Sektordeki firmalarin
%50’s1 biiyiik ve orta 6l¢ekli olup genel miiteahhitlik hizmetleri vermektedirler

Tablo-6 Bitiimlii sicak karisim islerini yiiriiten firma sayilari

BSK Ureticisi & Yapimcisi 167
BSK Ureticisi 8

BSK Yapimcisi (Serme & Sikistirma) 59
Toplam 234

Sektorde sadece lretim isi yapan firmalar genellikle biiylik sehir belediyelerinin biinyesinde
kurulmus firmalar olup, bu firmalar sehir i¢i yollar i¢in kullanilan BSK’mn yaklagsik
%60’1n1,lilke genelinin ise %40’ 11 iretmektedirler.

Sektorde kurumlar bazinda bitiimlii sicak karigim iiretiminde kullanilan asfalt plentlerinin
sayilar1 Tablo-7’de verilmistir.

Tablo-7 Asfalt endiistrisinde plent sayilari

Kapasite | Ozel sektor | Belediyeler Karayollar1 Diger kamu Toplam
Ton/h Genel kuruluslar

Miidiirliigii
>100 292 49 5 11 357
100-50 17 55 4 29 105
<50* 27 94 23 144
Toplam 309 131 103 63 606

* Bakim amacgl ve kiiciik ol¢ekli islerde kullanilan plentler

BSK iiretiminde kullanilan yiiksek kapasiteli (> 50 t/h) asfalt plentlerinin %51°1 6zel sektore
ait olup bu plentlerin kapasitesi genellikle 150t/h iizerindedir. Ozel sektdre ait asfalt
plentlerinin % 32’si (99 adet) Asfalt Miiteahhitleri Dernegi- ASMUD’iin genel miiteahhitlik
hizmetleri veren 33 iiye firmasina aittir. Genellikle karayolu projesi iistlenen ASMUD
iiyelerinin tiretimdeki pay1, karayolu yatirimlarina ayrilan payin diismesi ile her yil azalmistir.



Tablo-7" den de goriilecegi tizere lilkemizde genellikle yollarin bakiminda kullanilan diisiik
kapasiteli plentler (<50t/h) dahil olmak {izere toplam asfalt plenti sayis1 600’ii agmaktadir. Bu
verilere gore mevcut plentlerin yillik iiretim kapasitesi yaklagik

[[(357 x 100t/h) +( 105 x 60 t/h)+(144 x 20t/h) ] 8 saat /giin x 25 giin/ay x 8 ay/yil |

72 milyon ton olup, ancak bu kapasitenin %30’unun kullanilmakta oldugu goriilmektedir

Asfalt endiistrisinin plentler dahil makine parki, lilkemiz ekonomik kosullar1 nedeniyle
yatirimlara ayrilan paya kiyasla oldukca fazla olup, atil kapasitenin degerlendirilebilmesi igin,
sektoriin disa acilmasi ve/veya uygun planlamalarla yeni makine yatirimma girmeden
paylasimi saglayacak rasyonel ¢oziimler {iretmesi gerekmektedir.

5. ASFALT SEKTORUNDE iS POTANSIYELI

Asfalt sektoriinlin kamu projeleri kapsaminda iistlendigi potansiyel asfalt islerinin basinda
karayolu isleri gelmektedir. Karayolu projelerinde BSK islerinin tamami miiteahhitlerce
gerceklestirilmekte olup, ortalama yilda 5 milyon ton BSK {iretilip, uygulamaktadir.

Sehir i¢i yollarda asfalt isleri, biiyiik sehirlerde belediyelerce kurulmus firmalar tarafindan
sabit tesislerde tretilmekte, serme-sikistirma isleri ise kiigiik Olgekli miiteahhitlerce
yapilmaktadir. Ayrica biiyiik sehirlerde plentleri olan miiteahhitler de belediyelerin asfalt
islerini iistlenmekle beraber asfalt miiteahhitlerinin sehir i¢i yollardaki is hacmi oldukca
diistiktiir. Kiigiik sehirlerde ise asfalt isleri belediye imkanlariyla yapilmaktadir.

Tiirkiye genelinde BSK iiretiminin yaklasik %70’1 asfalt isi yapan firmalarca yapilmaktadir

Ulkede Karayollar1 ile KOy Yollarmm yiizey kaplamalarinda kullanilan sathi kaplama
uygulamalarinin 6nemli bir bolimii kamu kurumlarinin kendi imkanlar1 ile yapilmaktadir.
Ancak 2007 yilinda 340 km?’lik bir uygulama alanina ulasan sathi kaplama isleri kismen ihale
ile gerceklestirilmektedir.

Ayrica basta sathi kaplamali yollar olmak iizere ¢ok sik olarak yapilan bakim islemleri de
potansiyel bir asfalt isidir. Ancak bakim islemlerinin yaygin olarak ihale edilmedigi
tilkemizde hem karayolu hem de sehir i¢i yollarda 5-10 y1l gibi uzun vadeli isleri kapsayacak
sekilde ihale edilmesi, hizmetin daha fizibil olarak verilmesini saglayacak ve sektdre yeni bir
is olanag yaratacaktir.

Yurti¢inde asfalt endiistrisi halen kapasitesinin ancak %30’unu kullanabildiginden sektor yurt
disina acilmak zorundadir. Sektoriin yurt disinda ihale alabilmesi i¢in devlettin tesvik etmesi
ve desteklemesi gerekmektedir. Ayrica sektorde birlik saglanarak, ortak girisimler halinde
giiclerin birlestirilmesi de hedeflenmelidir.

Altyapr isleri acisindan biiyiik bir is potansiyeline sahip asfalt sektorii orta dogu ve dogu
Avrupa iilkelerinde 6nemli yol projeleri yiiriitmektedirler.



. ASFALT ENDUSTRISINI ETKILEYEN FAKTORLER, SORUNLAR VE COZUM
ONERILERI

» Asfalt islerinde her tiirlii ekipmani ve deneyimli personeli ile biiylik bir isgliciine sahip
asfalt miiteahhitlerinin en Onemli isvereni Karayollar1 Genel Midiirligi’diir. Bu
nedenle asfalt endiistrisinin gelisimi ve {iretimi, dogrudan hiikiimetlerin ulastirma
politikalarina ve KGM nin yeniliklere yaklasimina baglhdir.

* Finansman yetersizligi nedeniyle karayollar1 projelerine yeterli pay ayrilamamasi
sonucu projeler yillarca tamamlanamamaktadir. Mevcut projelerin  hizla
tamamlanabilmesi icin biitce dis1 kaynaklarin yaratilmasi (akaryakit, otomobil lastigi
vb. satislarindan fon pay1 gibi) yatirimlarin ekonomiye kazandirilmasi agisindan biiyiik
bir 6nem tasimaktadir. Ayrica yeni projelerde Kamu-Ozel Sektor Isbirligi ile Yap-
Islet- Devret tipi sdzlesmelere agirlik verilmesi gerekmektedir.

e Milli biitgeden yol yatirnmlarina ayrilan paym yildan yila azalmasi miiteahhitler
arasinda rekabetin artmasina, dolayisiyla asir1 diisiik tekliflere neden olmaktadir.

* Tim diinyada oldugu gibi asfalt yapiminda kullanilan malzeme ve ekipman
maliyetlerinin yiiksekligi ve Ozellikle petrol fiyatlarinin hizla artmasi asfalt
endiistrisinde maliyetleri etkileyen 6nemli bir sorundur.

* 9% 79’unun sathi kaplama ile yapildig1 karayolu agimizda 6zellikle yiiksek trafikli ana
arterlerde kisa zamanda siddetli bozulmalar meydana gelmekte ve bu durum trafik
giivenligini 6nemli 6l¢iide etkilemekte ve bakim giderlerini artirmaktadir. Boliimmiis
yollardan baslamak tizere trafigi yiiksek olan dnemli yollarin kisa vadede bitiimlii sicak
karisim tabakalariyla kaplanmasi1 gerekmektedir.

e Agir trafik hacminin yliksekligi, yasal dingil yiikii lizerindeki yiiklemeler, asir1 sicak
nedeniyle BSK ile kaplanmis yollarda bile istenilen performans saglanamamakta,
tekerlek izi ve yorulma catlaklar1 goriilmektedir. Bu nedenle agir yiik ve cevre
sartlarina uyumlu yiiksek performans verebilen asfalt teknolojilerinin daha yaygin
olarak uygulanmas1 gerekmektedir.

* Yol ve asfalt islerinin sartnamelere uygun olarak insa edilebilmesi ve istenilen
performansin saglanabilmesi i¢in sektoriin bilgili ve deneyimli teknik elemana ihtiyact
vardir. Tiirkiye gercekte sayisal olarak biiyiik bir teknik eleman potansiyeline sahip
olmasina ragmen, sektorde bilgili ve deneyimli eleman temininde biiyiik sikintilar
yasanmaktadir. Egitim ve 6gretim devresinden baslayan bu sorunlara ¢6ziim aranmasi
ve her sektore 6zel eleman yetistirilmesi gerekmektedir. Sektorde deneyimli ve bilgili
1s giicli temininde yasanan zorluklar ve O6deneksizlik nedeniyle kalifiye personelin
siirekli istihdaminin saglanamamasi sektérii tehdit eden diger hususlardan biridir. idare
kontrol teskilatindaki miihendislerin kamudaki diisiik ticret politikas1 nedeniyle yeterli
sayida ve deneyimde olmamasi kontrolliik hizmetlerinde de islerin kaliteli ve hizh
yiiriitiilmesini etkilemektedir.

» Tiirkiye’de uygulamali arastirma ve gelistirme ¢alismalar1 genellikle kamu kuruluslari
tarafindan yapilmaktadir. Ancak, kamudaki personel politikasi ve ekonomik nedenlerle
AR-GE c¢aligmalar1 ¢ok sinirli boyutlarda kalmaktadir. Konu ile ilgili arastirma
enstitiilerinin olmayisi, liniversitelerin ise teorik aragtirmalar1 tercih etmesi nedeniyle
uygulamaya yonelik gerekli AR-GE caligmalar1 yapilamamaktadir.
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