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Karayollari Bolge Mudurleri
Toplantisi Acilis Toreni

Karayollari Genel Midurligu'ntin 68. Bélge Miidurleri
Toplantisi'min Acilis Toreni 26 Mart 2018 Pazartesi giini
Ankara'da Genel Mudirligin Halil Rifat Pasa Salonu'nda
Ulastirma Denizcilik ve Haberlesme Bakani Ahmet Arslan‘in
katihimiyla gerceklestirildi. > 4

Karayollari Genel Mudurligu'nin
Yatinim Projelerindeki 2014-2017 Yillari
Odeme Performansinin Karayolu Yapim
Sektorune Ekonomik ve Sosyal Etkileri

Bu rapor, Karayollari Genel MUdirligi'ntin yatinm
programinda yer alan projelere iliskin 6deme performansinin
ekonomik ve soysal etkilerinin degerlendirilmesi amaciyla
ASMUD Baskani tarafindan hazirlanmistir. > 8

ASMUD Siileyman Demirel
Universitesi'nin dizenledigi

‘Insaat Zirvesi'ndeydi

Stleyman Demirel Universitesi Insaat Toplulugu, 6grencilerin

kariyer hayatina yon vermek tizere 20-21 Mart 2018
tarihlerinde Isparta'da Insaat Zirvesi diizenledi. > 12

TRB-2018 Konferansi Washington'da Duzenlendi

ABD'de gerceklestirilen ve ulastirma alanina 6zgii dev bir etkinlik olan TRB Konferansi, bu
yil 7-11 Ocak 2018 tarihlerinde yaklasik 13 bin katilimci ile Washington'da diizenlendi > 19

s\ I/
W

- . fd

Transportation Research Board
97th Annual Meeting
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Degerli Meslektaslarim,

Asfalt sektoriinin tim taraflarina
hizmet sunabilmek ve endistrimize yararli
politikalar tretmek amaciyla kurulusundan
bu yana faaliyetlerini strdiiren ASMUD,
gectigimiz yil da dizenledigi veya yer
aldidi bir dizi calisma ve aktivite ile
endustrimizdeki beklentilerin karsilanmasi
ve sorunlarin giderilmesi icin yol ve asfalt
sektoriine katki saglama gayretlerini devam
ettirdi.

Bir sivil toplum kurulusu olma bilinciyle
Dernedimiz, 2017 yili calismalarinda,
ilkemizdeki gelismeler ve ihtiyaclar
dogrultusunda, yurticinde basta insaat
sektoriinde faaliyet gosteren STK'lar
olmak tizere, Karayollari Genel MUdrliga,
Kamu Ihale Kurumu, Tiirk Standardlari
Enstitiist gibi ilgili kurum ve kuruluslar
ile Universitelerle iletisimde bulunarak
bircok faaliyette yer alirken, yurtdisinda
da misyonu geregi, tilkemiz yol ve asfalt
endustrisini temsilen gerek cesitli konularda
sunular yaparak, gerekse katilim saglayarak
farkli platformlarda sesini duyurdu.

Gecen yil calismalarimizin yogunlastigi
ana konu Kamu Ihale Kanunu ve ilgili
mevzuati oldu. Ciinkd bildiginiz gibi,
kamu ihale ve sozlesme mevzuatindan
kaynaklanan bircok sorun ortak
gundemimizi olusturmaktayd:. Ulkemizde
bircok tarafi ciddi sekilde etkileyen ve bu
nedenle de iizerinde hassasiyetle calisilarak
madduriyetlerin giderilmesi ve en adil
¢6zimlerin bulunmasinin arzulandigi bu
alanda; Dernegimiz, INTES ve TMB isbirligi
icinde Uretilen dneriler, talebi dizerine Kamu
Ihale Kurumu'na aktarldi.

Son olarak da Kamu Ihale Kurumu ve
Turkiye Qdalar ve Borsalar Birligi tarafindan

Ayberk Ozcan
ASMUD Yénetim Kurulu Bagkani

Aralik 2017'de diizenlenen ve KGM de dahil
sektoriin tim taraflarini bir araya getiren
sempozyumda kamu ve 6zel sektor: goris,
diisiince ve énerilerini paylasti.

Baskan Vekilligi'ni yartttigum
TOBB Turkiye Uluslararasi Miteahhitlik
Hizmetleri Meclisi'nin Mart ayinda yapilan
toplantisinda Kamu Ihale Kurumu temsilcisi,
KIK tarafindan mevzuatla ilgili bir degisiklik
taslaginin hazirlandigini ve gerekli
mercilerce onaylandiktan sonra taslagin
ilgili kurum ve sektor temsilcilerine géris
almak Uzere génderilecedini belirtti. Taslag!
beklemekteyiz..

Bu toplantida, ge¢mis yillara nazaran

son yillarda ylksek 6denekler ayriimasina
ragmen Karayollar Genel MidUrluga'nin
yatinm programindaki proje sayisinin
coklugu ve bu projelerin kisa strede
ekonomiye kazandirma ¢abasiyla yil icinde
yapilan is tutarinin, ayrilan 6deneklerin ok
tizerinde olmasinin yaratti§i sorunlara iliskin
hazirladigim raporu sundum. Ilgi ceken,
"KGM'nin Yatinm Projelerindeki Odeme
Performansinin Ekonomik ve Sosyal Etkileri"
baslikli bu raporun tamamina bultenimizin
bu sayisinda yer verdik. Karayollari
yetkililerine de sunulan bu raporumda,
yapilan 6demelerdeki dengesizligin
etkilerini farkli acilardan irdelemeye calistim.

Bir sivil toplum kurulusunun Baskani
olarak, temsil ettigimiz endistrinin
durumunu izleme ve olusan magduriyetlere
dikkat cekme sorumlulugu ile kaleme
almis oldugum bu raporda, biitceye fayda
sadladigi disinilen yetersiz 6denekler
ve geciktirilen 6demelerin neden oldugu
ekonomik kaybin, distinilen katkidan kat-
kat fazla oldugunu, bu durumun sektoriin
zayiflamasina ve sektor sermayesi ve
birikiminin baska sektorlere aktarilmasina
neden oldugunu vurgulamak istedim.

Bu raporun, yiklendikleri yapim, bakim
ve onarim projeleri ile karayolu tarihinin
her asamasinda yer alarak, bugink
karayolu aginin olusmasinda 6nemli bir
role sahip olan miteahhitlerin yetersiz
ve geciktirilen 6demeler nedeni ile
olusabilecek magduriyetlerinin giderilmesini
sadlayacak bir etkisinin olmasini diliyor,
yetkililerin konuya anlayis ve hassasiyetle
yaklasacaklari inanciyla hepinize saygilar

sunuyorum.
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TOBB Turkiye Uluslararasi Muteahhitlik Hizmetleri Meclisi
Toplantisinda Yurtici ve Yurtdisi Miteahhitlik Hizmetleri
Sorunlar Gordsalda

Turkiye Odalar ve Borsalar Birligi biinyesinde
olusturulan Tirkiye Uluslararasi Miiteahhitlik
Hizmetleri Meclisi'nin bu yilki toplantisi, Meclisin
ve Tirkiye Miteahhitleri Birligi-TMB'nin Bagkani
Mithat Yenigiin baskanliginda, Meclis Baskan
Yardimaisi ve ASMUD Baskani Ayberk Ozcan'in es
baskanlidinda 9 Mart 2018 tarihinde gercekles-
tirildi. Ekonomi Bakanligi ve Kamu Ihale Kurulu
yetkili temsilcileri ile INTES, TMB, ASMUD ve ozel
sektor temsilcilerinin katildigi toplantida yurtigi
ve yurtdisi miteahhitlik hizmetlerine iliskin
konular ele alind.

Toplanti giindeminde sirasiyla; devam eden
kamu yapim s6zlesmelerinde malzeme fiyat
artislari ve fiyat farklari, yatinma kamu kurulus-
larinda ddenek ve hak edis alacaklari, Kamu Thale
Kanunu ve uygulamalari ile ilgili gelismeler, TOBB
ve KiK isbirligiyle dizenlenen Kamu ihale Kanunu
ve Kamu Ihale Sézlesmeleri Kanunu Uygula-
malarinin Degerlendirilmesi Sempozyumunun
sonuglar, yurtdisi miteahhitlik hizmetlerinde
sosyal giivenlik primi ve Eximbank destekleri ile
ilgili konular tartisild.

Devam eden kamu yapim sozlesmelerindeki
malzeme fiyat artislari ve fiyat farklar konu-
sunda bilgi aktaran INTES Genel Sekreteri Necati
Ersoy, enflasyonun Gzerindeki beklenilmeyen
ve ongdrilemeyen fiyat artislari nedeniyle 2017
yilindan 6nce ihalesi yapilmis sozlesmelerde
fiyat farki verilmemesi veya verilen fiyat
farklarinin artan maliyetleri karsilayamamasi
nedeniyle islerin yapilamaz duruma geldigini ve
bu durumlarin sozlesmenin tasfiyesi yerine feshi
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sonucunu dogurdugunu ifade etti. UFE artis ora-
ninin ¢ok Gzerinde gerceklesen piyasadaki temel
insaat malzeme fiyatlarindaki artislarin ozellikle
2015 yilindan itibaren hizlandigini, bu nedenle
ihale dokiimaninda fiyat farki verilmesine iliskin
hiikiim bulunup bulunmadigina bakilmaksizin,
2015 yilindan itibaren yapilan ve yapilacak olan
imalatlar icin fiyat farki ve ilave fiyat farki verile-
bilmesine veya sozlesmelerin tasfiyesine imkan
taninmasina iliskin bir diizenlemenin yapilmasina
acilen ihtiyac duyuldugunu belirtti. Toplantida
gecmis donemde sektorde yasanan fiyat farki
sorununu ¢6zmek tizere Bakanlar Kurulu Karari ile
ylrirlige konulan ilave fiyat farki kararnamesi
benzeri bir diizenleme gereksiniminin sektor
temsilcilerince Cumhurbaskanina, Basbakana ve
ilgili bakanlara iletilmesi gerektigi vurguland.

Toplantinin bir diger dnemli gtindem maddesi
ise, yatinmar kamu kuruluglarinda 6denek ve
hakedis alacaklari sorunu olup, Meclis Bagkan
Yardimaist ve ASMUD Baskani Ayberk Ozcan,
karayolu projelerinde 6deme performansi ve
yapilan eksik/dengesiz 6demelerin sektore,
ekonomiye ve sosyal hayata etkileri konusunda
hazirladi§i raporu sundu. Sayin Ozcan, hakedis-
lerin dtizenli olarak yapilmamasi ve zamaninda
6denmemesinden kaynaklanan ek finansman
maliyeti nedeniyle, yiklenicilerin elde etmesi
gereken gelirin bankacilik sektortine aktanldigini
ve sektorlin zayiflamasina neden oldugunu
belirterek, bu durumun ytkleniciler acisindan
srddralebilir olmadigini ve firmalari iflasa
stirtkleyebilecegini vurguladi. Ayrica maliyetleri
ongoriilemeyecek derecede artan yiiklenicilerin
odeme yiiktmlaltklerini geciktirdiklerini ve
hatta hi¢ gerceklestiremediklerini, dolayisiyla
yiiklenicilere is yapan taseronlarin, triin ve
hizmet saglayicilarin ve en dnemlisi calisanlarin
haklarini zamaninda veya hig alamadiklarini ve
bu durumdan dogrudan ve dolayli olarak yak-
lastk bir milyon vatandagin etkilendigini belirtti.
Toplantida hakedis 6demelerindeki gecikmelerin
yarattigi sorunlarin ilgili yatinmei kuruluslara ve
bakanlara aktariimasinin ve dengeli bir 6deme
yapiimasinin gerekliligi vurguland.
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Karayollar Bolge Muadar
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Karayollar Genel Muddrlugu'ntn
kurulusundan bu yana her yil geleneksel olarak
diizenledigi Bolge Midurleri Toplantisi'nin
68.sinin Acilis Toreni bu yil 26 Mart Pazartesi
giini Ankara'da Genel Mudarlagtn Halil Rifat
Pasa Salonu'nda gerceklestirildi. Ulastirma
Denizcilik ve Haberlesme Bakani Ahmet Arslan
ile Karayollari Genel Midurd lsmail Kartal'in birer
konusma yaptidi térende, bakanlik birokratlar,
KGM Daire Baskanlar ile Bolge Midurleri, Ozel
Sektor Temsilcileri ve Karayolcular katild!.

Konusmasina kokli geleneklere sahip olmanin
bir kuruma en az maddi imkanlar kadar giig
kattiginin carpici érnedi olan bu toplantilarin,

Ismail Kartal
KGM Genel Miidiirii

TC.

sorumluluk alanlarina giren konulardaki bilgi ve
tecriibelerin paylasiimasina, Bolge ve Merkez
birimlerinde yayginlastinimasina, kurumun
gelecedine 1sik tutan calismalardaki esas ve
yontemlerin belirflenmesine katki sagladigini
ifade ederek baslayan Karayollari Genel Midiir
Ismail Kartal, Karayollari Genel Mudiirliginin
2017 yilinda gerceklestirdigi calismalari
katiimcilarla paylasti. Bu kapsamda 2017 yilinda
820 km bélinmis yol ve 1.055 km tek yolu
tamamlayarak trafige actiklarini belirten Sayin
Kartal, 2.371 km'si bitiml sicak karisim-BSK
kaplamali, 11186 km'si sathi kaplamali olmak
{izere toplam 14.000 km asfalt yapim ve onarim
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calismasi gerceklestirdiklerini vurgulad.

Genel Miidir 2017 yilinda 316 koprU yapilarak
ilkemizde trafige hizmet veren toplam
kopri sayisinin 8411, kopri uzunlugunun
ise 556 km'ye ulastigina dikkat cekerek, tinel
calismalarinda ise toplam uzunlugu 87 km olan
42 adet tiinel insa edildigini ve bugtin itibariyle
432,8 km uzunlugunda 341 adet ttnelin hizmet
verdidini soyledi.

Onemli ulasim koridorlarina sahip dlkemizin
rekabet giiciinG artirmasi agisindan énemli
yatinmlarindan 18 adet kuzey-giiney aksi
ile Asya ve Ortadogu arasinda yik ve yolcu
tasimaciliginda biyiik 6neme sahip dogu-bati
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- Acilis Toren

Ahmet Arslan
Ulastirma Denizcilik ve
Haberlesme Bakani

aksindaki calismalar hakkinda bilgi veren
Genel Miidir, GPS ve kablosuz teknoloji
araciligiyla insan-arac-altyapi-merkez arasinda
veri alisverisinin saglandigr Akilli Yollar icin
calismalarin devam ettidini ifade etti.

Karayollan Genel Mudirliga‘nin TUBITAK
destekli projelerle yol iistyapilarinin tasarim
metotlarini gelistirdigini, ileri teknoloji gerektiren
sessiz, glvenli ve uzun 6murli aginma tabakas
uygulamasina bagladigini, kazinan asfalt
malzemelerin yeniden kullanimini ve bitimli
badlayicilarin iklim ve trafige bagl olarak
kullanimini sagladigini belirten Ismail Kartal,
ozellikle son 15 yilda karayollarindaki calismalar
sonucunda, Kamu-Ozel Sektor Isbirligi ve Yap-
islet-Devret finansman modeliyle gerceklestirilen
ve diinya capinda tlkemizin prestijini artiracak

toplam uzunlugu 1338 km olan 5 adet projede
367 km'lik bir bolimin tamamlandigini
katihimcilara aktard.

Genel Mdiir ismail Kartal KGMnin 2018 yili
icin 6ngorilen yatinm bitcesinin yaklasik 26
Milyar TL oldugunu vurgulayarak bu kapsamda
2018 yilinda 615 km boltinmiis yol ile 790 km
tek platformlu yolun tamamlanarak trafige
acilacadini, 2150 km bittimli sicak karisim
kaplamali ve 11.950 km sathi kaplamali asfalt
yapim ve onarim ¢alismasi gerceklestirilecegini,
toplam uzunlugu 38 km olan 300 adet képrii
ile toplam uzunlugu 53 km'yi bulacak 50 adet
tiinelin hizmete agilacagini soyledi.

Sayin Ismail Kartal, konusmasini, calismalarini
yakindan takip eden, yol gosteren ve
destekleyen Cumhurbaskanina, Basbakana ve
Ulastirma, Denizcilik ve Haberlesme Bakanligina
tesekkr ederek ve Glkemizin her kosesinde
kaliteli ve diizglin hizmet treten fedakar
Karayolculara ve kuruma is yapan 6zel sektor
calisanlarina bu calisma sezonunda da mevcut
kaynaklari en iyi sekilde kullanarak, kaliteden
odun vermeden, ayni calisma heyecant ile
gorevlerini sirdirmeleri temennisiyle basarilar
dileyerek sonlandird.

Acilig Torenini onurlandiran Ulastirma,
Denizcilik ve Haberlesme Bakani Sayin Ahmet
Arslan konusmasina ulasimin bu kadar 6nemli
oldugu bir cagda, tasimaciligin yizde 90
oraninda karayolu ile yapiimasinin, karayolu
sektorind ve Karayollar Teskilatini hem énemli




kildigini, hem de sorumluluk yikledigini
belirterek basladi ve “bu bakimdan yapilan
yollari ben ideallerimizin ihtisasla bulusmasindan
elde edilen cok kiymetli birer triin olarak
goriyorum" dedi.

Ulkemizin sosyal ve ekonomik gelisiminin
lokomotifi olan yollar yiiksek standartlara
ulastirmak icin calisan Karayollari Teskilatinin
sorumlulugunda 67 bin 620 kilometrelik yol
aginin bulunduguna dikkat ¢eken Bakan Arslan,
Kuzey Marmara Otoyolu'nda teknoloji ve mimari
harikasi Yavuz Sultan Selim Kopriisii ve baglanti
yollariyla 225 km'lik yol kesiminin hizmete
sunuldugunu soyledi ve calismalari devam eden
80 km'lik Kinali-Odayeri ve 170 km'lik Kurtkoy-
Akyazi kesimlerinin acilmasiyla Asya'yi Avrupa'ya
badlayan bu koridoru kullananlara biytk bir
kolaylik saglanacagini belirtti.

Bakan Arslan, istanbul-Bursa-izmir
Otoyolu'nda Osmangazi Kopriisi'ne ilaveten,
bugiin itibariyle projenin 26 km'si lzmir
tarafindan olmak Gizere toplam 104,5 km'sinin
hizmete acildigini ifade ederek, 2019'da tamamen
bitirmeyi planladiklar projenin Istanbul-izmir
arasini 3-3,5 saate dstrecegini vurgulad.

Gecen yil temeli atilan 2.023 metre orta
aciklikla dinyanin en uzun asma kopriisi projesi
olan 1915 Canakkale Képrist'ntin kule ve tabliye
testlerinin ok basarili sekilde yapildigini belirten
Bakan Arslan, bu yil 18 Mart'ta képrintn Kule
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Temel Betonu ve Kule Kazik Cakimi Toreni'nin
yapildigini ve cok riizgar alan bir bélgede ¢ok
basarili olundugunu ifade etti. Sayin Bakan 1915
(Canakkale Kopriist'ntin 2023 yil hedeflerinden
once 18 Mart 2022'de acilmasi adina tim
calismalara hizla devam edildigini aktardi.

Yap-islet-Devret Modeli ile finanse edilen
Menemen-Aliaga-Candarli Otoyolu ve Ankara-
Nigde Otoyolu Projeleri hakkinda bilgi aktaran
Bakan Arslan, 2023'te (ilkemiz otoyol aginin
5.000 km'nin tizerine ¢ikarmayi hedeflediklerine
dikkat cekti. En 6nemli calisma alanlarindan biri
olarak gordiikleri bolinms yollarin Tirkiye'nin
medeniyet kapisi ve gostergesi oldugunu ifade
eden Sayin Arslan, tilkemiz topografyasindan
dolayi ¢ok zor olmasina ragmen 15 yillik bir
periyotta 19.900 km bélinmis yol yapildigini
ve Halil Rifat Pasa'nin Karayolcularin mottosu
haline gelen "Gidemedidin yer senin degildir"
ifadesini artik "Konforlu ve yiiksek standartl bir
sekilde gidemedigin yer senin degildir" olarak
degistirdiklerini anlatti.

Bolinms yollarla kaza istatistiklerinde
ve trafik kazalarinda hayatini kaybedenlerin
sayIsindaki azalma oranlari hakkinda bilgi veren
Bakan Arslan, her yil 20 milyar TL civarinda
karayollarina yatinm yapildigini ifade ederek
bélinmis yollarla birbirine badli il sayisinin 76'ya
ciktigina ve saglanan ekonomik faydanin yillik
173 milyar TL olduguna dikkat cekti ve 2 yil icinde
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81ilimizin birbirine baglanmasinin hedeflendigini
soyledi. Bakan Arslan, ekonomik faydanin yan
sira en onemlisi zaman tasarrufunun, C02
saliniminda ve ara¢ bakim giderlerinde azalmanin
sadlandigini belirterek yol standardlarinin
yUkseltilmesinin, BSK yapilmasinin bu
tasarruflarin ve konforun saglanmasinda ¢ok
onemli oldugunu vurgulad ve sloganlarinin
"Erisen ve Ulasan Turkiye" oldugunu soyledi.
Artvin'in Hopa ve Borcka ilceleri arasinda
yapimi tamamlanan, 5 bin 228 metre uzunlugu
ile Trkiye'nin en uzun ikinci ¢ift tipla taneli
Cankurtaran Ttneli'nin gectigimiz gtinlerde
ulagima aclldigini kaydeden Bakan Arslan,
bu tiinelin Karadeniz'i Dogu Anadolu'ya
baglayan koridorun énemli bir tamamlayicisi
oldugunu belirtti. Ovit Tuneli'nde de bir tiipte
ulagimin saglandigini ve konforlu bir sekilde
vatandasimiza hizmet verildigini ifade eden
Bakan Arslan, bu ttineli en kisa zamanda cift tip
olarak tamamlayacaklarini aktardi. Bakan Arslan
gecen yil 87 km tinel yapildigini ve bu rakamin
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muhtesem bir rakam oldugunu vurgulayarak,
Turkiye'de glinde 250 m tiinel yapilabilir noktaya
gelindigini aciklad.

Bakanhigin, 2023 yilina kadar olan
hedeflerinden de bahseden Arslan,
toplam bélinmis yol aginin 33.250 km'ye
ulastinimasinin, 673 km uzunlugunda 9.071 adet
kopri ve viyadiik ile 700 km uzunlugunda 470
adet tinelin hizmete aciimasinin planlandigini
soyleyerek, amaglarinin Asya ve Avrupa arasinda
koprii konumunda olan Glkemize bu konumun
hakkini vermek oldugunu agiklad.

Bakanlik olarak, ¢dziim ortaklari yiiklenicilerle
beraber 250.000 kisiye cikan is glctyle 80 milyo-
na hizmet verdiklerini kaydeden Ahmet Arslan,
bu basarilarin harcinda Karayollari Teskilatinin,
yurdun dort bir yaninda hizmet veren bélge,
sube ve santiyelerde gorev yapanlarin emeginin
oldugunu belirtti ve "Gece glindiiz demeden,
hava sartlarinin zorluguna ragmen Karayolcu-
larimiz gorev basinda oldugundan yollarimiz
da daha giivenli, yolculuklarimiz da. Bitiin bu

hizmetlere emedi gecenlere tesekkiir ediyo-
rum" dedi. Bu hizmetlerin, emek ve inanmislik
gerektirdigini bildiklerini ifade eden Sayin Bakan,
ancak bu yatinmlarin yeterli kaynak ayriimazsa
yapilamayacadini vurgulayarak projeleri bir an
once tamamlayarak hizmete sunmada her zaman
destek olan Cumhurbaskanina ve Basbakana
tesekkir ederek sozlerini sonlandirdi.

Bu yil 68si diizenlenmekte olan Karayollari
Bolge Mudiirleri Toplantisi kapsaminda, kara-
yollari projelerini hayata geciren miiteahhit ve
musavirlerin geride birakilan yili degerlendiren
gorus, sorun ve dnerilerini Karayollari dist yéneti-
mine aktarma firsati bulduklari Idare-Miiteahhit
[liskileri Oturumu diizenlenemediginden ASMUD
tarafindan, yirGtalen projelerdeki 6deme
gecikmeleri ile mevzuata iliskin bazi sorunlarin
degerlendirildigi kisa bir rapor hazirlanmis ve
bu rapor Toplantinin Agilis Toreninde Ulastirma
Denizcilik ve Haberlesme Bakani Sayin Ahmet
Arslan dahil, Genel Mtdur ve Yardimcilarina ve
tiim Bolge Mudurlerine dagitilmistir.
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Karayollari Genel Mudurligi'nin Yatinm Projelerindeki
2014-2017 Villart Odeme Performansinin Karayolu Yapim
Sektortne Ekonomik Ve Sosyal Etkileri

| Hazirlayan: Ayberk Gzcan, ASMUD Yénetim Kurulu Baskani, Ocak 2018

KGM 2014 Yili Odeme Performansi
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mOdeme Yiizdesi = Kimdilatif Odeme Yizdesi
1. GIRIS
Karayollari Genel Midarliga'nin yatinm KGM 2015 Yili Odeme Performansi
programi ¢ercevesinde, halen yapimi devam
eden 582 adet bitimli sicak karisim kaplamali, lggﬁg:
260 adet sathi kaplamali olmak (zere toplam 842 50,00%
adet yol yapimi projesi bulunmaktadir. Bu olduk- :g»gg%
o ) . ,00%
ca ylksek sayidaki proje stokunun sézlesmelerin- 50,00%
de belirtilen siireler icinde tamamlanabilmesi icin 40,00%

eterli 6denedin saglanamamasi ekonomik ve -
y gin sag 20,00%
sosyal kayiplara neden olmaktadir. 10,00% - _' ‘ _l
o D00y —— — —
Bu rapor Karayollar Genel Madurliga'nin o o » &
. K.

yatinm programinda yer alan projelere iliskin & & ¢ & ,{,@ & ,\e, g;, ) «:* @ ‘,

ddeme performansinin ekonomik ve soysal etki- e o g oy
m Bdeme Yiizdesi ® Kiimiilatif Odeme Yiizdesi

lerinin degerlendirilmesi amaciyla hazirlanmistir,

2. KARAYOLLARI GENEL MUDURLUGU

2014-2017 YILLARI ODEME KGM 2016 Yili Odeme Performansi
PERFORMANSI INCELEMESI 166,00%
Karayollari Genel Midarlagu'nn milli bit- 90,00%

. L. 80,00%
ceden yapilan yapim isleri icin 2014-2017 yillari 70,00%

.. . M . 60,00%
arasinda yil icinde hakedise baglayarak yaptigi 50,00%
odemeler asagida grafikli olarak incelenmistir. ‘;g-ggx
KGM'nin 2014 yilinda Ocak-Mart doneminde 20,00% ‘ J
bir 6deme yapmadidi geri kalan aylarda goreceli Vo —a

0,00%
olarak dengeli bir ddeme yapti§i ancak 2014
yiliicinde yaptirlan islerin toplam hakedis
tutarlaninin yaklasik %35'inin 2015 yili Ocak-Mart m Odeme Yizdesi  mKimilatif Odeme Yizdesi
doneminde ddenebildigi gozlemlenmistir.
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KGM 2017 Yili Odeme Performansi
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2015 yilinda Haziran, Agustos, Kasim aylarinda
hic 6deme yapilmamis, Aralik ayina gelindiginde
yil icinde yapilan islere ait hakedislerin % 37'si
odenebilmis, ancak Aralik ayinda kalan %63 ha-
kedise baglanarak 2016 yiliilk aylarinda ddemesi
yapilabilmistir.

2016 yilinda Mayis ve Agustos aylarinda bir
6deme yapilamamis olsa da goreceli olarak daha
dengeli bir 6deme programi gerceklesmistir.

2017 Yilinda en yogun calisilan, dolayisiyla
harcamalarin en fazla oldugu dénem olan Hazi-
ran-Ekim doneminde 4 ay boyunca hi¢ 6deme
yaplimamis, Aralik ayina gelindiginde yil icinde
yapilan toplam imalatin %50'den biraz fazlasi
ddenebilmis, Aralik ayinda kalan alacagin ancak
%340 6denebilmis, geri kalan kismi Ocak 2018 ve
daha sonrasina birakilmistir.

3. DENGESIZ YAPILAN ODEMELERIN
EKONOMIK VE SOSYAL ETKILERi

KGM'nin son dort yildaki yukarida da gozlem-
lenen 6deme performansina bakildiginda 2014 ve
2016 yillarinda goreceli dengeli, 2015 yilinda yil
sonuna sarkitilmig bir 6deme agirligi, 2017 yilinda
ise yil icinde 6ngdrilms calisma programini
hicbir sekilde desteklemeyen ve yarisindan
fazlasi bir sonraki yila birakilmis bir 6deme sekli
g6zlemlenmektedir.

Bu 6deme seklinin ekonomik yansimalarina
yandaki tabloyu da dikkate alarak baktigimizda
ise; 2014 yilindan bu yana sektor girdilerini
etkileyen Yurt ici Uretici Endeksindeki artis
oraninin %7'den %15'e yiikseldidini, Merkez
Bankasi Gecelik Borclanma Faizinin ise %8'den
%725'e geriledigini ve buna ragmen bankalarin
sektorimuze uyguladigi spot kredi faiz bandinin
%10,50 - %12,50 bandindan %17 - %20 bandina
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kadar yikseldigi gozlemleniyor.

Ocak 2074 - Ocak 2018 arasinda gecen 4 yilda
Yurt Ici Uretici Endeksinde %42 seviyesinde
artis oldugunu ve faiz bandi ortalamalarindan
hesaplanan sektortn 4 yillik finansman maliye-
tinin %66,82 olarak gerceklesmesine ragmen bu
donemde sozlesmelere uygulanan ortalama fiyat
farki oraninin ise %35-36 oldugu goriilmektedir.
Ayrica ayni ddnemde sektor maliyetlerini onemli
olctide etkileyen doviz kurlarinda da %61 oranin-
da artis oldugu gozlemlenmistir.

Bankacilik sektorii de asagidaki tablodan
anlagilabilecegi gibi, yuklenicilerin agir derecede
finansman ihtiyaci olusmasindan faydalanarak
faizleri bu dénemde 2 katina varan oranda
arttirmislardir.

Ustlenilen islerin sozlesmelerinde, her ayin ilk
bes guint icinde, yapilan isler karsiligi hakedis ra-
poru diizenlenecedi ve bunlarin da 30 giin icinde
tahakkuka baglanarak 15 gin icinde ddenecedi,
aksi durumda yuklenicilere sozlesmelerini fesih
etme hakki dogdugu yazmasina ragmen, imza-
lanan sdzlesmeler geredi asagida da aciklanacad
gibi biiytk yatinmlar yaparak, sozlesmelerden

edinilecek gelire karsilik uzun vadeli bor¢lanan
yikleniciler bu haklarini kullanamamaktadirlar.

Ayrica, sdzlesmelerde islerin siiresi en
fazla 4 yil olarak 6ngorilmiis olmasina ragmen,
islerin ortalama tamamlanma stireleri yetersiz
odenekler sebebi ile 9 yila kadar uzamistir. Fiyat
farklarinin, yukarida agiklandigi gibi, maliyet
artislarinin ¢ok gerisinde kalmis olmasi ve zama-
ninda yapilmayan 6demeler yiiziinden olusan ek
finansman gideri sebebiyle, yikleniciler iizerinde
olusan yiik, 6ngorebildiklerinden en az 2 kat
daha fazla olmaktadir.

Bu veriler 151§inda, sektorin maliyetlerinde
olusan artisin, alinan fiyat farklari ile hichir
sekilde karsilanamadigr aciktir. Dolayisiyla
yiklenicilerin, Gstlendikleri isleri, her gecen
glin yikselen finansman maliyetleriile daha
da uzayan 6demesiz gecen sireler boyunca
strdrebilmeleri mimkun dedgildir. Yukleniciler,
gercekte devleti cok ucuz maliyetlerle
finanse etmekte ancak olusan farki kendileri
karsilamaktadir. Hakedislerin duzenli olarak
yaplimamasl ve zamaninda 6denmemesinden
kaynaklanan ek finansman maliyeti yiizinden
y(iklenicilerde olusmasi gereken gelir,
bankacilik sektoriine aktariimakta ve sektériin
zayiflamasina neden olmaktadir. Bu durum
yikleniciler agisindan sirdirtlebilir degildir
ve firmalar iflasa sirtkleyebilecek sonuclar
dogurmak iizeredir.

Maliyetleri ongorilemeyecek
derecede artan ytkleniciler, bazi ddeme
ylkimluliklerini geciktirmekte, hatta
hic gerceklestirememektedir. Bu sebeple
yiiklenicilere is yapan taseronlar, Uriin ve
hizmet saglayanlar ve en 6nemlisi calisanlar
haklarini zamaninda ya da hi¢ alamamakta ve
bundan 6nemli biyiklikte bir toplum kesimi
etkilenmektedir.

Yilik Enflasyon Merkez Bankasi

Gecelik Borglanma | Reel Sektor Spot

UFE TUFE Faizi Kredi Faiz Band
Ocak 2014 6,97% 7,40% 8,00% 10,50%-12,50%
Ocak 2015 6,36% 8,17% 7,50% 9,50%-11,50%
Ocak 2016 571% 8,81% 7,25% 10,00%-14,00%
Ocak 2017 9,94% 8,53% 7,25% 12,50%-15,00%
Ocak 2018 15,47% 11,92% 7,25% 17,00%-20,00%




4. KARAYOLU YAPIM SEKTORUNUN
BUYUKLUGU VE KAPASITESI

KGM istatistiklerine gtre karayolu yapim
santiyelerinde dogrudan istihdam 100.000 kisidir.
Misavirlik/mihendislik hizmetleri, KGM personeli,
calisanlarin aileleri ve dolayli etkilenen vatandag
da dikkate alindiginda sektor yaklasik 1 milyon
kisiyi etkilemektedir!

Turkiye'de kurulu, kapasitesi 100 t/saat Gzerin-
de yaklasik 650 adet asfalt plenti bulunmaktadir,
Bu plentlerin toplam kapasitesi 170 milyon ton/yil
olarak hesaplanmakla birlikte, tilkemiz genelinde
yillik ortalama asfalt dretimi 40 milyon ton sevi-
yesindedir. Dolayisiyla sektoriin kapasite kullanim
orani %23 gibi cok disiik bir seviyededir. Kapasite
kullaniminin bu kadar diisiik olmasini etkileyen en
onemli faktor Karayolu yatinm programinda cok
sayida BSK projesinin olmasi ve her bir projenin
en az bir plent gerektirmesine ragmen, bu plent-
lerin verimli bir kapasite ile calismasini saglayacak
6denegin ayrilamamasidir.

KGM'nin yapimi devam eden sathi kaplamali

I TURKIYE ASFALT MUTEAHHITLERI DERNEGI BULTENI

260 adet, bitimli sicak karisim kaplamali 582
adet olmak Gzere toplam 842 adet yol yapimi
projesi bulunmaktadir. Bu islerin santiyeleri ve
makine parklarina, yukleniciler tarafindan, bugiin-
kil yenileme dederlerinden hesaplandiginda 50
Milyar TL'yi asan tutarda yatinm yapilmis olup
(bu tutarin hesabina devam eden tiinel projeleri
icin yapilmis olan makine parki yatinimi dahil
edilmemistir), bunun en az yarisi yurt disindan
temin edilmistir.

Sadece sektore yapilmis olan yatinmin %23 gibi
disik bir kapasiteyle calistinimasinin kaybi 38,5
milyar TL tutmaktadir ki bu tutarnin yarisi yurt
disindan temin edildidi icin cari agida dogrudan
etki etmektedir

2017 yil yatinm programina gore karayolu
proje stoku ve ortalama bitirme sirelerinin
incelenmesinde; 6deneklerin bu seviyelerde
devam etmesi halinde, devlet ve il yollarinda
proje tamamlanma sireleri 9 yil olarak tespit
edilmistir. Genellikle sozlesmelerinde ortalama 4
yillik siire verilen projeler 6denek azli§i nedeniyle

neredeyse iki katindan fazla bir stirede tamamla-
nacaktir. Bu durum yatinmlarin ekonomiye kazan-
dinlmasini geciktirecek ve ekonomik kayiplara
neden olacaktir. Ayrica 2023 karayolu hedeflerine
erisiimesinde de énemli bir engel teskil edecektir.

5. SONUC

Sosyal olarak 1 milyon vatandasimizi etkileyen
karayolu yapimi sektor(, diizensiz ve asiri geciken
ddemeler sebebiyle zor durumdadir.

Biitceye fayda sagladigi disiinilen yetersiz
odenekler ve geciktirilen ddemelerin neden
oldugu ekonomik kayip, distnilen katkidan kat-
kat fazladir. Bu durum sektortin zayiflamasina ve
sektor sermayesi ve birikiminin baska sektérlere
aktarilmasina neden olmaktadir.

Yiklenici firmalarin geri dondirilemeyecek
ve sonucu 1 milyon vatandasimizi etkileyecek
kayiplarinin 6nlenebilmesi icin, yapimi devam
eden projelere ayrilan 6deneklerin ve 6demelerin,
mutlaka sézlesme gereklerini saglayacak sekilde
sadlanmasi gerekmektedir.
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ASMUD, TUPRAS'| Ziyaret Etti

ASMUD: asfalt kansimlarda kullanilan
bitimli baglayicilarin dlkemizdeki tek treticisi
olan TUPRAS ile strekli iletisimde olup, s6z
konusu dranler ile ilgili gelismeleri paylasmak,
ortak calismalar yapmak ve bu konularda fikir
alisverisinde bulunmak (izere bazi toplantilarda
bir araya gelmektedir.

Bitiim Uretilirken kullanilan ham petroliin
ve kullanilan rafineri proseslerinin, bitimin
kimyasal ve fiziksel 6zellikleri Gizerine etkileri
ve bu degisimlerin de asfalt performansina

yansimasi baglaminda son gelismeleri
paylasmak tzere Dernek Genel Koordinatér
Glay Malkog, 8 Mart 2018 tarihinde
enddstrinin son derece 6nemli bir ayadi olan
TUPRAS'a bir ziyaret gerceklestirdi.

TUPRAS Teknik Servisler Ar-Ge Direktorii
Ziya Griin, Yatinm ve Proje Gelistirme
Mudiirt Yasin Ersoz, Ar-Ge Sefleri Serhat
Arca ve Emel Baskent Aydemir'in katilimlari
ile gerceklesen toplantida, Avrupa
Standardizasyon Kurumu tarafindan

hazirlanmakta olan ve TSE'ce adapte edilen
bitimli baglayicr standartlarindaki gelismeler,
yapllabilecek ortak Ar-Ge calismalari
degerlendirilerek, tlkemizdeki yol projeleri ve
potansiyel isler tartisildi.

Son olarak toplantida, endstri glindeminde
cok yeni olan ve dnemli bir sekilde yer alan
diinyada artan karbondioksit saliniminin
azaltilmasina yonelik olarak Uluslararasi
Denizcilik Orgiti-IMO'nun 2020 yonetmeligi
uyarinca, deniz yakitlarinin su andaki % 3,5
olan stlfdr simirinin- %0,5'e dustralmesinin
rafinerilere olasi etkileri konusu gorusilda.
IMO’nun bu kararinin birkac yil sonra giindeme
gelecedi beklenirken, bu yaptirimin simdiden
devreye girmesinin tiim dinyadaki, ozellikle de
Avrupa'daki rafinerilere olasi etkileri de tartigildi.

Son derece faydali gecen toplantida Malkoc,
yol ve asfalt endstrisi ile kullanilan bitimlu
baglayicilar, ve farkli katkilar hakkinda bir sunu
da gerceklestirdi.

F&E Event 2018 - Asfalt Endustrisini Gelecek Icin Hazirlama
E&E EVENT 2018 &,

EURASPHALT & EURDBITUME

HeeeveniZ0ia
PREPARING THE ASPHALT INDUSTRY FOR THE FUTURE

ASMUD'iin Gyesi oldugu Avrupa Asfalt Ustyapi
Birligi-EAPA ve Avrupa Bitiim Birligi-Eurobitume
tarafindan E&E 2016 Kongresinde baslatilan
endistrideki hareketlendirmeyi devam ettirecek
bir platform olusturmak tzere 14-15 Haziran 2018
tarihlerinde Berlin'de E&E Event 2018 aktivitesi
diizenlenecektir.

Temasi "Asfalt Endustrisini Gelecek Icin
Hazirlama" olarak belirlenen etkinligin temel
amaci; £ & E Kongresi 2016'da vurgulanmis
olan, énemli stratejik konulari arastirarak,
asfalt endiistrisinin gelecekteki amaclarina
uygun olmasini saglamak icin ihtiyac duydugu
hazirliklara odaklanmak olacaktir.

Etkinligin ilk gininde "Yarinin Dinyasi,

"won

Yarinin Yollari, Yarinin Asfalti”, “Yollar icin Finansal
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< BERLIN =

14 & 15 JUNE 2018

Coztmler" ve "Strdrilebilirlik — CO2 Salimiminin
Azaltilmasi” baslikli G¢ oturum diizenlenecek
olup,

* Gelecedin yol yatinm plani, programlari ve
arastirmalari,

* Yollarin finansmaninda ozel sektor kaynagi,
yeni modeller ve (cret toplama metotlary,

* Ulastirma sektorinde tekerlek donme diren-
cinin azaltilarak CO2 salinimin dustrilmesi ve
strdrilebilir asfalt Gstyapilar
konulari ele alinacaktir.

Ikinci giiniinde ise "Saglik ve Giivenlik
Alaninda En iyi Uygulamalar ve Gelecedin
Gereksinimleri” “Teknoloji - Uygulamada
Karsilasilan Zorluklar” ve “lletisim - Sektori Nasil
(Cazip Kilabiliriz" baslikli oturumlarla;

« lsci saghgn ve givenliginde tibbi kontroller,
egitimler,

« Yol otoritelerinin gelecekteki ihtiyaclari ve
yeni teknolojiler

o lletisim aginin kuvvetlendirilmesi
konularinda bilgi alisverisinde bulunulacaktir.

E&E Event 2018 kapsaminda, yol ve asfalt
sektorinde hizmet, malzeme ve ekipman reten
firmalarin yer aldigi bir sergi de diizenlenerek,
katihimacilara triinleri gdrme ve birbirleriyle
iletisim kurma firsati sunulacaktir.

Berlin'de Andels Otel'de gerceklestirilecek
olan etkinlige katilim Gicreti hakkinda bilgi ve
konusmacilarin isimlerinin yer aldigi detayl
program www.eeevent2018.0rg adresinde yer
almaktadir.
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A_SI\/IUD, Stleyman Demirel Universitesi'nin Diizenledig
"Insaat Zirvesi'ndeydi

Prof.Dr. Mehmet Saltan
SDU Rektor Yardimcisi

Giilay Malkog

ASMUD Genel Koordinatorii

Prof. Dr. Serdal Terzi
SDU Miihendislik Fakiiltesi Dekani

Stileyman Demirel Universitesi insaat
Toplulugu, alaninda uzman kisileri
agirlayarak, 6grencilerin kariyer hayatina
yon vermek Gizere Insaat Zirvesi adli 2 giin
stiren bir aktiviteyi 20-21 Mart tarihlerinde
Isparta'da dizenledi.

Gegen yil yine ayni grup tarafindan
diizenlenen ve iilke capinda ses getiren
"Pembe Baret" adli 6. etkinlige katiimis olan
ASMUD, bu yilki aktiviteye de Dernek Genel
Koordinatort Gulay Malkog'un her iki giin
panellerde konusmaci olarak yer almasi ile
destek verdi.

TEMESIST Endistriyel Defo Raf
Sistemleri firmasinin destediyle Prof. Dr.
M. Litfu Cakmakgl Kiltir Merkezi'nde
gerceklestirilen etkinligin acilis toreninde,
Otizim konusunda farkindalik yaratmak
amaciyla, Karinca Ozel Cocuklar Yasam
Merkezince bir dans gosterisi yapild.
Katilimailar tarafindan biyik begeni ve
takdir toplayan bu gésterinin ardindan
acilis konusmalarini Mihendislik Fakiiltesi
Dekani Prof. Dr. Serdal Terzi ve Rektor
Yardimaisi Prof. Dr. Mehmet Saltan yaparak,
diizenlenen bu etkinliklerin ulusal anlamda
da ses getirdigini gérmekten mutluluk
duyduklarini belirttiler.

llk giin yapilan cesitli oturumlarda
konusmaci olarak Antalya Insaat
Muhendisleri Odasi Sube Baskani Mustafa
Balci, KYK Yapi Kimyasallari Pazarlama
Lideri Halil Karakulak, Agaoglu Holding
(Ceo'su Hasan Rahvali, Isparta Yesilay

Dernegi Yonetim Kurulu Uyesi Ahmet
Aydin, TEMESIST Endistriyel Depo ve
Raf Sistemleri Gelistirme Midurii Hilya
Madakbas ve ASMUD Genel Koordinatori
Gulay Malkog yer alarak, yaptiklari
sunumlarla, 6grenciler ile deneyimlerini
paylastilar.

ikinci giin diizenlenen oturumlarn ilki
“Surduralebilir Yol Ulastirmasi” Gizerine
yapildi. Moderatérliguni istanbul Gelisim
Universitesi Ogretim Uyesi Prof. Dr.
Mustafa Karasahin'in dstlendigi oturumda
Karayollarl Genel Mudurligu Ar-Ge Dairesi
Baskanligi Kalite Yonetim ve Ar-Ge Subesi
Miidiirii Ahmet Saglik, Metgin insaat
Laboratuar Muduri Seyit Ali Yildirim,
Onur Taahhiit AS. Kalite Kontrol Madiir(
Siiha Aray ve ASMUD Genel Koordinatérii
Gulay Malkog yer alarak, yol ve ulastirma
alanlarinda strdurilebilirlik konseptinde
bizleri nasil bir gelecedin bekledigine dair
cesitli bilgiler sundular. Konusmalarda,
artan cevre kirliligi, global 1sinma, saglk
problemleriyle birlikte strdrilebilirligin
biitiin sektorlerde uygulanmasi istenen
bir olgu haline geldigi ifade edilerek, yeni
regtilasyonlar cercevesinde yol ulastirma
endustrisinin konumu irdelendi.

Aktivitenin son oturumunda ise
tilkemizdeki editim dizeyini ok ilging
veriler ile ortaya koyan Yenigiin Insaat
Yénetim Kurulu Baskan Yardimcisi Cihat Kilig
ve Yiksel insaat Yonetim Kurulu Uyesi Cihan
Candemir, Glkemiz genclerinin ideallerini,
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umutlavnm, yagamlar}m belirle{melerindg mikemmel birorggnizasyonaimza ' 4 ((,”. \"t-_.. o
yasadigi zorluklari goren ve hisseden biz atmalari ve hevesli calismalari, = G L ! :_5"‘-'"
deneyimli taraflarin, Glkemizi emanet katiimailara gurur ve mutluluk ‘ D
edecedi genclere destek vermenin dnemini kaynagi oldu. Ve ayrica SDU g =
vurgulayan birer konusma yaptilar. Insaat Toplulugu'na ait bu etkili 5

Hem endustrimizi hem de ilkemizi faaliyetin diger dniversitelere de
emanet edecegimiz genclerimizin 6zveri, ilham kaynagi olmasi arzusu tiim
gayret ve giicll enerjileri ile boylesine katilimailar tarafindan dile getirilirken,

gelecegimizin teminati olan yeni nesle bu
kapsamda destek olmanin bizlerin 6nemli
bir sorumlulugu olduguna da dikkat cekildi.
Bu etkinlik strecinde Gulay Malkag,
ASMUD ve SDU arasinda kurulan basaril
iletisim sonucunda ileriye yonelik
diizenlenmesi planlanan ortak faaliyetler
hakkinda goriis alisverisinde bulunmak
{izere, SDU Rektdrii Prof. Dr. ilker Hiiseyin
(arikgi, rektor yardimailari Prof.Dr. Mehmet
Saltan, Prof. Dr Nihat Ayyildiz, Mah. Fak.
Dekani Prof. Dr. Serdal Terzi, Ins. Mih. Bol.
Bsk. Dr. Mustafa Erol Keskin, Topluluklar
Sh. Md. Fizik¢i Hidayet Yildiz ile Insaat
Toplulugu Akademik Danismani Yrd. Dog.
Dr llyas Devran Celik olmak tizere SDU
idarecileri ve hocalari ile gériismeler yapti.
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Yollar Turk Milli Komitesi Genel Kurul'u Yapildi

Ulkemizin tiniversite, 6zel sektor ve kamu
kuruluslarinin karayolu ve karayolu ulasimi ile
ilgili mensuplarini bir araya getirerek aralarindaki
ishirligini giiclendirmek ve uluslararasi
kuruluslar ile olan iliskilerini gelistirmek tizere
2547 sayil YOK yasast ile 1990 yilinda kurulan
ve faaliyetlerini Karayollari Genel Mudurligi
biinyesinde yiirtiten bir kurulus olan Yollar Tiirk
Milli Komitesi-YTMK'nin 2018 Yili Secimli Olagan
Genel Kurul Toplantisi 24 Mart Cumartesi gin(
Ankara'da gerceklestirildi.

YTMK iyesi ASMUD'in Yonetim Kurulu
Baskani, Genel Sekreteri ve Genel Koordinatérii
nezdinde katildi§I Genel Kurul Toplantisinda,
YTMK Yénetim Kurulu Baskan Yardimcisi Hisnii
Dogan'in acilis konusmasini miteakip Yapi
Merkezi Holding Yénetim Kurulu Baskani Ersin
Arioglu bir konusma yapti.

Davetli Konusmaci olan Sayin Ersin Arioglu ok
ilgi ceken ve iki bélimden olusan konusmasinin
birinci bélimiinde diinyanin gidisati, beklentileri,
mihendislerin distince ozellikleri, proje
yapiminda takip edilmesi gerekli bazi yéntemleri,
Karayollarinin ozellikleri, nasil evrildigi ve
gelecegi gibi konular, 6zetle gelecegin yollari
ile ilgili fikirlerini katihimailarla paylast. Ikinci
bélimde ise 1915 Canakkale Koprusi hakkinda
bilgi paylasiminda bulunarak Avrasya Tineli

yapimini anlatan kisa bir gérsel sundu.
Dunyanin, sanki yoksul/zengin diye ikiye
yarilmis durumda oldugunu ifade eden Sayin
Arioglu, hizli kentlesmenin, cevre kirliliginin,
etnik ve dinsel aynmalgin, terorin, gégmen
akimlarinin ve 6zellikle hepsinin sonucu iklim
degisikliginin artik bittin diinyanin sorunu
haline geldigini vurguladi. Sayin Arioglu
diinyanin yonetiminin ¢ikarlar tzerinden
isletildigini ve isletilmeye devam edildigini
belirterek, yénetimlerin gelecegin degerleri
tizerinden yarGtalen bir ishirligine yonelmek

Dr. Ersin Arioglu
Yapi Merkezi Holding
Yonetim Kurulu Baskani

zorunda olduklarini ve bilim ile ériilmiis yénetim
anlayisinin, sanatin birlestirici kimyasi ve
kadinlarin kucaklayici diisiincelerini icermesi
gerektidini ifade etti. Sayin Arioglu, insanhigin
bugtin, onhinlerce yildir insa edilen fiziksel
uygarlik ve bilgisayarlarin icinde olusturulan
sanal uygarlikla yasadigini bu uygarliklarin
Urettigi ve Ustesinden henlz gelinemeyen
esitsizlik, giiciin kotiye kullaniimasi, dinyanin
kirlenmesi ve iklim degisikligi gibi bazi temel
sorunlart oldugunu aciklayarak "her sey,
insanodlunun kafasindaki niyete, yuregindeki
irfana ve parmaklarinin ucuna getirdigi
potansiyelini nasil kullanacagina bagl" dedi.
Uygarliklarin; Gretimleri, daha az kaynakla,
daha uzun 6mrlt, daha saglam, daha hizli,
daha hafif, daha yesil ve estettik anlayislarla
basariimasini beklediklerini belirten Ersin Arioglu,
Dinyanin derin miihendislik sistemleri talep
ettigini ve iki uygarligi butinlestiren, proje
bazinda calisabilen organizasyonlarin olacag
yeni bir uygarligi insa etmeye hazirlandigini
soyledi. Yeni uygarligin sorunlarina strdirlebilir
coztimler bulmaya oncelik verecegini kaydeden
Arioglu, strdralebilirlik kavraminin, kaliciliga,
gelecek nesillerin haklarini ve beklentilerini
tilketmemege, kendi basina yeterli olmaya,
dayaniklilida, basanisizliktan yilmamaya,
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kiillerinden yeniden dogusa uzanan genis bir
kavramlar yelpazesine sahip oldugunu aciklad.
Strdralebilirligin derin mihendisligin
basarabilecedi bir is oldugunu vurgulayan Sayin
Arioglu, insan ihtiyaclarini gidermege ve insanligi
doga ile uyumlamaya calisan mihendislerin,
alternatifler arasindan en giizel, en verimli
ve en strdurilebilir olan ¢6zima sectiklerine
dikkat cekti. Ersin Arioglu, 6zetle mihendislerin,
sorgulayarak, kurcalayarak ve kurgulayarak,
uygarlik ve onun sistemlerini kurduklarini ifade
ederek mihendislerin eserlerini olustururken,
birbirinden etkilenen, ic-ice gecmis, birbirine
badli ve ayristirilamaz, “doga yasalarina’
"ekonomik sartlara” dayanan olgtitler ile zarafeti,
estetigi dikkate alan ve kiilturden, tarihten
etkilenen “simgesel olciitler" olmak tzere 3 ¢esit
olctt seti kullandiklarini aktardi. “Mihendisler
estetigin matematik ifadesi olan, “minimal
tamlik, maksimal fayda" ilkesinin pesindedirler”
diyen Arioglu, doganin ve insanoglunun
strekli degistigini ve bu degisimlerin
birbirini etkiledigini vurgulayarak kuramci
miihendislerin dikkatlerini dogadaki matematige
yogunlastirdigini ifade eti.
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Dodanin veya yasamin yapilanmasl, tasarimi
anlamina gelen ve Dr. Bejan tarafindan
1996'da yayinlanan “doga kurami“ndan da
bahseden Arioglu, aki'nin evrimini anlatan bu
kuramin mihendisler icin 6nemli oldugunu
ve mihendislerin gérevinin birbirini az veya
cok etkileyen irili ufakli, sayisiz “makine+fren"
sistemlerinden olusan tabiat ve hayatin icindeki
akilar dizenlemek ve kolaylastirmak oldugunu,
bu nedenle mihendislerin sorumluluklari
geredi, evrimi en cok destekleyen tasarimlari
secip uyguladiklarinda insanligin daha iyiye,
yonlenmesine ve gelecede giden yollarin
dosenmesine hiz verdiklerini soyledi.

Yillara gére genel edilimlere bakildiginda,
basarili biten proje sayisinin yavasca, basarisiz
proje sayisinin ise daha hizli arttiginin
gorildugina aciklayan Arioglu, bir projeyi
basarisiz kilan en 6nemli sebeplerin tecriibe
ve bilgi yetersizligi, sozlesmelerin tarafli olusu,
asir rekabet, kararsizliklar, tasarimlarda ve
satin alimlarda yapilan yanlislar ve gecikmeler,
fikir projesi ve interaktif planlamanin yeterince
kullanilmamasi oldugunu vurguladi.

Proje yapma esasinin yerinde ve giizel sorular

sormak oldugunu belirten Arioglu, projenin
basarisindan sorumlu olan proje yénetiminin,
proje stresinin ilk %30'luk bolumiinde projenin
biitiin belirsizliklerini ¢cozmiis, yénetim
kadrosunu atamis, tasarimlarini bitirmis,

takim ruhunu agilamis, isgiicind planlamis,
malzemelerini siparise baglamis, ekipmanlarini
programlamis olmasi gerektidine dikkat cekti
ve "Aksi halde, yonetim, projenin kontroliini
kaybeder. Projeyi, proje yonetimi degil, isin akisi
ybnetmeye baslar. Proje yonetiminde en btk
yenilgi, akisa teslim olmaktir” dedi.

Bircok planlama yontemleri arasindan
gelecede uzanan yolu doseyecek olan
interaktif planlamaya deginen Arioglu,
interaktif planlamada, siirecler ve operasyonlar
degismesine ragmen, temel hedeflerin sabit
tutuldugunu ve bunun tek yolunun yaratici
¢oztimler bulmak oldugunu aktard.

Projenin boyutuna gore byikligu degisen
ve projenin icerigine gore cesitli disiplinlerden
bircok kisinin bir araya gelmesiyle olusan Proje
Takimi'nin basarida énemli bir rol oynadigini
vurgulayan Arioglu, proje yapimi boyunca
sergilenmesi gereken takim ruhunun hayal
giict, 6grenme tutkusu, bilgi isleme, yaraticilik,
estetik tutum, is bitirme azmi, sorumluluk gibi
ozelliklere sahip olmasi gerektigini acikladi.

Muhendislik eserlerinin tek kisinin eseri
olmadiginin, her zaman biyuk bir ishirliginin
{rlna olduklarinin altini gizen Arioglu,
karayollarinin araclari, insanlar, fabrikalari,
kisaca bircok mihendislik disiplini iceren, teknik,
sosyo-ekonomik boyutlari olan bir grift sistem
oldugunu belirterek tlkelerin birbirleriyle
yanisirken, uygarliklari élcerken en anlamli
kiyas 6lctitlerinin Ulkedeki yol aginin etkinligi,
tasima kapasiteleri ve performanslar oldugunu
kaydetti.

Son yillarda yolcu tasimacihiginin 30
trilyon yolcu-km/yil, yik tagimaciiginin
ise 70 trilyon ton-km/yil degerine ulastig,
yolcu tasimaciliginin yaklasik %90'inin, yiik
tasimaciiginin ise %13'Untin lastik tekerlekli
araclarla karayollarinda yapildigi bilgisini
paylasan Ersin Arioglu, karayollarinin insanhigin
icad ettigi en verimli, fakat kullanimi arttikca
sorunlari da daha cok artan sistemlerden biri
oldugunu ifade etti. Sayin Arioglu, karayollarinin
bugtinkii asamada vardigi, kapidan kapiya
ulagimi, 6zgarlik, ticaret ve refah saglamasi
gibi baskin ozelliklerini 6zetleyerek her ulagim



sisteminde oldugu gibi, karayolu ulagim
sisteminde de enerji tiiketimine, cevre kirliligine
ve yol kazalarinin artmasina sebep olmasi
gibi aksayan taraflari oldugunu ve karayolu
miihendislerinin bu zafiyeti yenmek icin
olaganustt derecede calistigini soyledi.

Yolcu ve yiik tasimaciliginda EU28 ilkeleri
ile Tirkiye'yi kiyaslayan Arioglu, tlkemiz
karayollarinin yuksek oranda kullanildigini, yol
giizergahlarinin verimli secildigini, yurt sathinda
dengeli dagildigini ve Trk ekonomisinin
dinamizmini ispatladigini; ancak yogun kullanim
ile yollarimizin onarim ve isletme giderlerinin
ylkselecedini ve kazalarin artacagini vurguladi.

Onumizdeki yillarda diinyada ve iilkemizde,
karayollarinda tasinan yik ve yolcularin kat
kat artacagini ve bu nedenle karayollarimizin
daha giivenli, verimli, konforlu, entegre ve
cevre dostu sistemler haline getirmekten baska
caremizin olmadidini soyleyen Arioglu, "bunun
icin ¢oziim, karayollarimizi akillandirmak ve
yesile yonlendirmektir” dedi.

Firmasi Yapi Merkezi'nin, tarihe mal olmus
yogun olaylarin yasandigi bir cografyada,
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bugiine kadar denenmemis bir aciklikta buyik
bir képrii insa etmek icin, Karayollari Genel
Mudarldga'nn sorumlulugunu paylasmak
lizere secilen gorevli sirketin 4 ortagindan bir
oldugunu ifade eden Arioglu, Canakkale'yi
gecilmez kilan sehitlerimizin anisina, Diinya
bayindirligina, uygarligimizin gelismesine ve
barisa adanmis 1915 Canakkale Képrist'niin,
normal bir asma képrii insaatinin 6tesinde
sorumluluk ytklediginin bilincinde olduklarini
aktararak projenin zamaninda bitirilmesi,
giivenli, saglam, estetik bir eser insa edilmesi ve
her tirli olumsuzluklardan korunmasi icin dua
ettigini soyledi.

Yapi Merkezi Holding Yonetim Kurulu
Baskani Ersin Arioglu konusmasinin sonunda
gelecegin yollarinda her seyin akillanacagin,
yolun her 6desinin birbirine bilgi aktaracagini,
iklim sartlarindan etkilenmeyecegini, biyo-
filtrasyonun yayginlasacagini aciklayarak
YTMK'nin giindeminde, akillandirma ve yesil
yapma stratejileri, kaza onleme stratejileri,
gelecegin finansman modelleri ve iklim
degisimleri nedeniyle sartnamelerde yapiimasi

gerekli uyarlamalarda éncelikler listesi gibi
konularin olmasinda yarar gérdigunu belirtti
ve konusmasini "Bir lkenin kalkinmasi,
hareketliligi ile orantilidir. Karayollari en
hareketli ve geliskin ulasim sistemidir.
Fiziksel buyiklugu ve sosyo-ekonomik
agirhgrile Glkemizin en degerli varligidir.
Ozenle korunmali ve gelistirilmelidir. Bu 6zen
karsiliksiz kalmaz. Ulkeye refah, giivenlik, baris,
kalkinma ve demokrasi olarak geri doner”
diyerek sonlandird.

Genel Kurul'da, YTMK Genel Sekreteri ve
KGM Ar-Ge Dairesi Baskani Sina Kiziroglu ise
yaptigr konusmada YTMK'nin 2017 yilinda
gerceklestirdigi faaliyetleri ile 2018 yili igin
planlanan aktiviteleri hakkinda bilgi verdi.

YTMK Oduil Yonetmeligi kapsaminda
dizenlenen 2017 Vil Oduil Yarismasi sonucunda
odule layik gortlen doktora tezi, yiiksek lisans
tezi ve bildiri sahiplerine ddullerinin takdim
edildigi torenin ardindan secimlerin yapildidi
Genel Kurul'da goreve getirilen yeni YTMK
Yonetim Kurulu Uyelerine, ASMUD olarak,
calismalarinda basarilar dileriz.
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11. Kalkinma Plani Hazirlik Calismalari Baslad

Ulkemizin uzun vadeli kalkinma politikalarinin,
ekonomik biyimenin yani sira insani gelismislik,
hukukun dstanliga, bilgi toplumu, uluslararasi
rekabet giict, kurumsallasma, strdtrilebilirlik ve
kapsayicilik boyutlarini da icerecek sekilde ok
yonli bir anlayisla olusturulmasini ve biitincil
bir bakis agisiyla hayata gecirilmesini hedefleyen
planlar her 5 yilda bir hazirlanmaktadir.

2019-2023 donemini kapsayan On Birinci
Kalkinma Plani ise, 2023 vizyonu dogrultusunda
ilkemizin kalkinma hedeflerini daha da ileriye
tasimaya yonelik, tlke olarak odaklanilacak kritik
onemdeki yapisal donisim alanlarini ve bunlara
iliskin hedef ve stratejileri ortaya koyacak temel
politika belgesi niteliginde tanimlanmaktadir.

Plan kapsaminda alinacak tedbirlerle bir
yandan milli gelirin artinlmasl, bir yandan da
yaratilan hasilanin toplum kesimleri ve bélgeler
arasinda daha dengeli bir bicimde paylagiimasi-

On Birinci Kalkinma Plani
GZEL IHTISAS KOMISYONU VE CALISMA GRUBU TOPLANTILAR
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nin saglanmasi amaclanmaktadir. On Birinci Kal-
kinma Planin hazirlik calismalari; kiiresel dlcekte
yeniden dengelenme stireci devam ederken, il-
kemizin bu stirecten kazancl ¢ikmasi icin gerekli
politika ve stratejilerin tespit edilmesi agisindan
onemli bir firsat olma hedefini giitmektedir.

Bu cercevede 2019-2023 hedeflerini belirlemek
lizere, 29 Temmuz 2017 Tarihli ve 30138 Sayili
Resmi Gazete'de yayimlanan “On Birinci Kalkinma
Plani Hazirliklari ile llgili 2017/16 Sayili Basbakanlik
Genelgesi” geredince 11. Kalkinma Plani hazirlikla-
ri Kalkinma Bakanligi'nca baglatilmistir.

Genelge kapsamda olusturulan 43 adet Ozel
Ihtisas Komisyonu'ndan 16'incist, ASMUD'in
de Gye oldugu, “insaat, Mihendislik-Mimarlik,
Teknik Misavirlik ve Miiteahhitlik Hizmetleri"
Ozel Ihtisas Komisyonu (OIK) olup, ilgili taraflarin
katilimi ile Ankara'da iki turlu toplanti diizenle-
mistir.

On Birinci Kalkinma Plani hazirlik
toplantilarinda; tlkemizin gelisme
potansiyeline sahip oldugu alanlar ile bu
alanlarin degerlendirilmesine yonelik oneriler,
kapsamli ve ayrintili bir sekilde tartisilmis ve
toplantilar sonrasinda bir rapor hazirlanmistir.

Grup tarafindan hazirlanan Rapor, 2018
yili ortalarinda TBMM'ye sevk edilmesi
éngoriilen 11. Kalkinma Plani'ndaki “Insaat,
Miihendislik-Mimarlik, Teknik Masavirlik ve
Miteahhitlik Hizmetleri” boliminde yer
alacak temel strateji ve politikalarin althgini
teskil edecektir.

ASMUD bu Komisyonda ve s6z konusu
toplantilarda yer alarak yol ve asfalt sektorii
ile ilgili bilgi ve tecriibelerini paylasmis, ayrica
endiistrinin mevcut ve gelecekteki konumunu
iceren bir calismay! da aktararak gorUslerinin
OIK Raporuna dahil edilmesini saglamistir.
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ASMUD. "Dustik Karbonlu Kalkinma icin Cozimsel
Tabanli Strateji ve Eylem Gelistirilmesi Teknik Yardim

Projesi'ndeydi

Avrupa Birligi Katilim Oncesi Mali Yardim Araci
(IPA) kapsaminda desteklenen; Cevre ve Sehircilik
Bakanligi koordinasyonunda, Human Dynamics,
REC ve AESAA konsorsiyumu tarafindan
yUriitilen "Dustk Karbonlu Kalkinma igin
(6ziimsel Tabanli Strateji ve Eylem Gelistirilmesi
Teknik Yardim Projesi” 7 Haziran 2017 tarihinde
baslatiimis olup, proje siiresi 3 yildir.

Proje ile iklim dedisikligi ve bilimsel tabanli
miicadele yoluyla kiiresel cabalara katki
saglayarak insan kaynakli sera gazi salimlarinin
azaltilmasi, Ulusal Iklim Degisikligi Eylem
Plani'nda yer alan binalar, atik, ulastirma ve tarim
sektorlerine iliskin olarak iklim degisikliginin
etkilerini hafifletmeye yonelik uygun maliyetli
eylemlere odaklanmak suretiyle, uzun vadede
disiik karbon saliminin gerceklestirilmesini
desteklemek icin analitik temel olusturulmasi ve
ayrica AB iklim politika ve mevzuatina kademeli
olarak uyum sadlanarak dustk karbonlu
kalkinmaya dodru orta ve uzun vadeli iklim
eylemlerine hazirlanmak icin ulusal ve yerel
kapasitenin arttirimasi hedeflenmektedir.

Projenin 2. Bileseni kapsaminda iklim
degisikligi konusunda 4 adet AB Direktifinin
Turkiye'de ulusal mevzuata uyumlastiriimasina
yonelik Dizenleyici Etki Analizi (DEA) calismalari
gerceklestirilmektedir. Bu direktiflerden bir
tanesi de AB Emisyon Ticareti Sistemi Direktifidir.
DEA calismasi kapsaminda, s6z konusu AB
Direktifinin ulusal mevzuatimiza uyumlastiriimasi
ve uygulanmasina iliskin sorunlarin tespiti ile
bunlara yonelik politika alanlari belirlenerek

¢OzUm onerilerinin Gretilmesi amaclanmaktadir.
Proje dahilinde, direktifin uygulanmasi strecinin
ilkemizdeki ilgili paydaslara getirdigi ekonomik,
cevresel ve sosyal fayda ve maliyetler analiz
edilerek raporlanacaktir. Olasi etkilerinin

Dusuk Karbonlu Kalkinma
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degerlendirilmesi ve ilgili kurum ve kuruluslarin
gortslerinin alinmasi amaciyla merkezi ve yerel
olmak tizere iki asamada danisma toplantilar
gerceklestiriimektedir.
Gerceklestirilen danisma sirecinin hedefi,
direktifin ulusal mevzuata uyumlastinimas
ve uygulanmasinin etkilerinin ilgili
paydaslarla tartisiimasi ve géris alisverisinin
gerceklestirilmesidir. Bu kapsamda odak grup
toplantilar, birebir gortismeler, saha ziyaretleri
ve anket calismalari gerceklestiriimektedir.
Danisma sirecinin kapsaminda ilgili tim
taraflari bir araya getirerek goriis alma amaci ile
diizenlenen bir dizi toplantilardan sonuncusu da
Mart 2018'da Ankara'da gerceklestirilmis olup,
bu toplantiya ASMUD'G temsilen Dernek Genel
Koordinatori Gilay Malkog katilmistir.
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ABD Ulastirma Arastirma Kurulu-TRB 2018 Konferans
Washington'da Dizenlendi

Amerika Birlesik Devletlerinin baskenti
Washington DC'de 93 senedir diizenlenen ve
popdilaritesi Amerika sinirlarini asmis, yaklasik
750'yi askin oturumun yapildi§i ulastirma
alanina 6zgi dev bir etkinlik olan TRB (Transport
Research Board) Konferans, bu yil 7-11 Ocak 2018
tarihlerinde yaklasik 13 bin katilimci ile Walter E.
Convention Center'da gerceklestirildi.

Amerika hikiimetine, karar alma ve kamu
politikalarini iyilestirmede destek olan, kamu
anlayisini arttiran, bilim, mthendislik, teknoloji
ve saglik konulariyla ilgili bilginin edinilmesini ve
yayllmasini tesvik eden Ulusal Bilim, Miihendislik
ve Tip Akademileri'nin yedi ana programlarindan
biri olan ve ulastirma alanindaki gorevini
istlenen Ulastirma Arastirma Kurulu (Transport
Research Board)-TRB tarafindan diizenlenen
ve misyonu ulastirma alanindaki yenilik ve
ilerlemeye, arastirma ve bilgi paylasimi yoluyla
liderlik saglamak olan bu dev etkinlik, ABD
federal ve eyalet ulastirma bakanliklarinca da
desteklenmektedir.

Calismalarini teknik komite organizasyonlari,
yayinlar ve yilda bir dizenlenen konferansla
gerceklestirmekte olan TRB, bugin sadece
ABD'de degil, diinyanin diger tlkelerine de bir
bilgi kaynadi olma konumuna gelmistir.

Etkinlik kapsaminda, tim ulastirma modlari
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ve ulastirma mihendisligi alaninda diizenlenen
ylizlerce oturum ve calistayda, performans
6lcumleri, otomatik strts ve hibrit tasitlar,
strddrulebilirlik, yapay zeka, sirlicistz araclar,
iklim degisikligi ve cesitli veri degerlendirmeleri
gibi cok farkli konulara yer verildi ve bu
ulastirma konularinin her biri 20'yi asan paralel
oturumlar ile desteklendi. Bu kapsamda
yaklasik 800 oturumda 4500'den fazla sunum;
akademisyenler, politikacilar, uygulamaci ve
endustrinin diger taraflarinca gerceklestirildi.

Akademisyenlerden 6grencilere, ozel sirket
temsilcilerinden devlet kurum temsilcilerine
kadar, Cin'den Kanada'ya, Asya'dan Avrupa'ya,
dinyanin her yerinden binlerce kisinin katildigi
ve katilimailarina bircok firsatlar sunan bu
konferans kapsaminda bir sergi ve poster
oturumu da diizenlendi.

Amerika'da ulastirma faaliyetlerine yon
veren bir organizasyon olan TRB, bu konferans
aracihdyla, ulastirma alaninda gelecekte hangi
konularin daha fazla 6n plana cikabilecegi ya
da egilimlerin hangi yonde olacadina dair fikir
edinilmesini sadlamakla beraber, en énemli
amaclarindan biri olan endiistri taraflar
arasindaki iletisim adini gelistirmek adina,
bircok kamu kurum, kuruluslarini, Gniversiteleri
ve ticari firmalari bir araya getirmektedir.
Teknik oturumlar sonrasinda dev sirketlerin
sponsorluguyla diizenlenen resepsiyonlarla da
katiimacilar arasindaki sosyal ve ticari iletisim
giclendirilmektedir.

TRB 2018 Konferansina katilarak teknik
konularda bilgi edinen ve gelismeleri izleyen
ASMUD Genel Koordinatdrii Giilay Malkoc, bu
etkinlik sirasinda asfalt diinyasinin taninmis
isimleri olan Illinois Unviversitesi Ulastirma ve
Miih. Arastirma Laboratuari ve lllinois Ulastirma
Merkezinin kurucusu Prof.Dr. Imad Al-Qadi,
Atina Ulusal Teknik Universitesi Insaat Fakiiltesi
Ustyapi Mah. Blim Bsk. Prof. Dr. Andreas Loizos,
Amerika'daki degerli akademisyenlerimizden
lllinois Universitesi'nde ve TRB'de st diizey
sorumluluklar bulunan Prof. Dr. Erol Tutumluer,
lowa Universitesinden Prof.Dr. Halim Ceylan ve
Siileyman Demirel Universitesi Rektor Yardimaisi
Prof. Dr. Mehmet Saltan ve Mihendislik
Fakultesi Dekani Prof. Dr. Serdal Terzi ile birlikte
bir toplanti yapti. Ulkemiz asfalt endstrisine
yarar sadlamay! misyon edinmis ASMUD'iin,
globallesen diinyada Turkiye asfalt endistrisini
daha etkin bir konuma getirme amacina yonelik
olarak diizenlenen bu toplantida, ilkemizde
yapilmasi planlanan uluslararasi bir etkinlik
fikrinin detaylari ele alinmis, ayrica bu faaliyetin
gerceklesmesine yonelik olarak olusturulacak
icerik ve isbirligine dair fikir alisverisinde
bulunulmustur.
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IRF Global Yol, Ttnel ve Kopru Sergisi ve Konferansi

GLOBAL

A=

R2T

EXPO&CONFERENCE
Roads, Bridges & lunnels

“BUILDING THE TRANSPORTATION INFRASTRUCTURE OF TOMORROW™

ASMUD'tin yakin isbirligi icinde oldugu
Duinya Yol Federasyonu-IRF tarafindan 7-9
Kasim 2018 tarihlerinde ABD Las Vegas Kongre
Merkezi'nde IRF Global Yol, Tunel ve Kdpr Sergisi
ve Konferansi-Global R2T diizenlenecektir.
Konusunda uluslararasi tek ticari sov olan ve
9000 m2'nin Usttinde bir sergi alanina sahip olan
Global R2T: yol, tiinel ve kdprii insaati tizerinde
calisan diinya lideri firmalarin Griinlerini ve
projelerini sergileyecedi benzersiz bir etkinlik
olacaktir. IRF Global R2T Sergisi ve Konferansi,
kisaca, sektorle ilgili en son ¢ézimlerin,
teknolojilerin ve uygulamalarin 6grenilecegi tek
durak noktasi olma ozelligindedir.

Sergi ve Konferans, uluslararasi ve yerel

projelerin planlamasinda, dizayninda,
uygulamasinda ve yonetiminde yer alan

tam taraflan bir araya getirecektir. Onemli
uluslararasi delegasyonlarin da dahil oldugu tim
diinyadan alicilar, altyapi projelerini en yiiksek

standardlarda insa etmelerine yardimci olacak
en son ekipmanlari ve teknolojileri gérme firsati
bulacaklardir.

2018 Global Yol Konferansinda, lider
uluslararas firmalarin uzmanlari ve arastirmacilar
tarafindan yapilacak 150'den fazla sunumla
yol, koprii ve tiinel teknolojileri ile yenilikler
ele alinacaktir. S6z konusu konferans; tim
diinyadan hiikimet yetkililerinin, kamu
ulastirma otoritelerinin, karar vericilerin ve lider
miiteahhitlerin bir araya gelecegi Global R2T
Sergisine akademik bir boyut kazandiracaktir.

Argus Avrupa Bitlim ve Asfalt 2018 Konferans|,
22-24 Mayis 2018, Porto

and Asphalt 2018

Porto, Portugal

Argus firmasi tarafindan dizenlenen Avrupa
Bitiim ve Asfalt Konferansinin dokuzuncusu
bu yil 22-24 Mayis 2018 tarihlerinde Portekiz'in
Porto sehrinde gerceklestirilecektir.

Asfalt ve bitim endstrisinin tim
taraflarini bir kez daha bir araya getirecek olan
Konferansta endiistrideki son gelismeler ele
alinacak ve asagidaki sorulara yanit aranacaktir.
« IMO (Uluslararasi Denizlik Orgiit)

denizcilikte kullanilan fuel oil'deki

stlfar icerigi limitini dusrdaginden,

bittim Ureten rafineriler teknolojilerini
bu dedisiklige nasil uyumlu hale nasil
getireceklerdir?

e IMO'nun yaptigi bu degisiklik tasimacilik
endustrisini nasil etkiliyor ve firmalar
altyapilarini bu sisteme uyumlu hale
getirmek icin neler yapiyorlar?

e IMO'nun yaptigi degisiklikten dolay!
olusabilecek vakum kalintisindaki
azalma bittmn kullaniabilirligini nasil
etkileyecektir?

argus

| s smargusmediacom

 Kamu yatinmlarinda asfaltin kullanimini

artirmaya yonelik neler yapabiliriz?

Konferansa konusmaci olarak davet
edilen ASMUD Genel Koordinatéri Giilay
Malkog, bittim kaynakli sorunlara yonelik
olarak kendini iyilestiren bittim teknikleri
hakkinda bir sunum yapacaktir.

Konferans'a katilim Gcretleri ve detayli
bilgi http://www.argusmedia.com/events/
argus-events/europe/argus-europe-
bitumen/ adresinde mevcuttur.
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|deal Bir Proje-EAPA Durum Raporu-2017

Avrupa Asfalt Ustyapi birligi-EAPA Teknik Komitesi tarafindan hazirlanarak
2017 yilinda yayinlanan "ideal Bir Proje” raporu, asfalt kaplamanin durabilite-
sini artirmak amaciyla bir asfalt Gstyapinin tasarimindan bakimina kadar her
asamasindaki en iyi uygulama 6rneklerinin belirtildigi rehber bir dokiiman
niteligindedir.

Uzun 6mrli ve bakim gereksinimi dustk yollara olan talebin artmasi ile
asfalt Ustyapilarin dayaniklihgi biyik bir 6nem kazanmistir.

Bir yol altyapisinin varligi sadece dayaniklilikla degil, malzemelerin efek-
tif kullanimiyla da iliskilidir. Dayanikli malzemeler etkin ve verimli kullanildi-
dinda cevresel etkileri daha fazla azalmaktadir.

Bu raporda, yol insaatinin cesitli asamalarinda daha dayanikli bir yapinin
olusmasina imkan saglayan faktérleri
belirtmek tizere "ideal" bir yol projesi
tanimlanmistir.

Yol tistyapisinin dayaniklilidr en st
seviyeye cikarilarak;

« Yol kullanicilarinin bakim isleri nedeniy-
le trafikten kaynaklanan gecikmeleri
azaltilmakta,

« Yol otoritelerinin bakim maliyetleri
dustrilmekte,

e Asfalt Gstyapi yapiminda sardurilebilirlik
artinimakta ve sonug olarak yatinmlara
daha biyik deger kazandinimaktadir.
Bu dokiimanin amaci, yol sektoriinde

bitiim tedarikcisinden yol otoritesine kadar

tiim calisanlara daha dayanikli bir asfalt
dstyapi yapimi icin katki saglamak ve
desteklemektir. Raporda uygulanan en son
teknolojileri kapsayacak sekilde mevcut
teknikler ve yontemler 6zetlenmistir.

Yol idareleri sozlesmede yer alan islerle
ilgili gerekli bilgileri projede vermek zo-
rundadir. Asfalt Gstyapilanin dayanikliigini
artirmak icin yapilacak islerin baslangic
noktas! "proje hazirlama" asamasidir.

Asfalt Ustyapi tabakalarinda, kalinliklarin ve kullanilacak asfalt karisimlarin
dogru seciminde trafik, iklim ve zemin sartlari gibi arazi sartlarinin dikkate
alinmasi gereklidir.

"Ihale yontemi"nin dogru secilmesi idareye ihtiyac duydugu kaliteyi
sadlama firsati vermektedir. Genel olarak mevcut ihale sistemlerinde maliyet
tek ve baskin kriter olarak kullaniimakta ve en diisiik teklife ihale verilmek-
tedir. En dstk fiyat esasli ihaleler sonucunda genellikle kabul edilebilen
en disik kalite duzeyi saglanmakta, yeni teknolojiler kullanilamamakta ve
yenilikler uygulanamamaktadir.

Daha yiiksek kalite hedefleniyorsa bu kalitenin tanimlanmasi gerekir.
Guntmizde yiksek kaliteli yol teskili icin gerekli bilgi ve teknoloji mev-
cuttur. Yapim isi yiiksek performansli, saglam ve yeterli bir yol altyapisini
yapabilecek firmaya ihale edilmelidir.
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lyi bir proje ile ortaya cikabilecek bozukluklar ve yetersizlikler azaltilabil-
mektedir. Uzun émdrli bir dstyapi icin iyi bir "Ustyapi dizayni" sart olmakla
birlikte kalitenin detaylarda gizli oldugu da bir gercektir. Ayrica tasarimda
yol altyapisinda hayati bir éneme sahip olan drenaj sartlar da dikkate
alinmalidir.

Mevcut cesitli asfalt kanisimlari arasindan belirlenen fonksiyonel gerekleri
karsilayabilen uygun "kaplama malzemeleri" secilmelidir.

Bir yol projesinde sézlesmenin gereklerini basariyla yerine getirmek icin
proje hazirlama asamasinda miteahhitler ve malzeme tedarikgileri istenen
fonksiyonel gerekleri birlikte degerlendirmelidirler.

Asfalt Gretiminde, triintin uygunlugu ve 6zellikle asfalt karisiminin sicak-
i1 gibi faktorlerin dnemi belirtilmelidir.
Asfaltta homojen bir kaplama tabakasinin
elde edilmesinde Gretimin yani sira, serimin
strekliliginin saglanmasi gerekir. Iy bir se-
rim, asfaltin Gretim plentinden serim yerine
tasima sartlariyla da iliskilidir.

Malzeme kalitesinin ve islemin stirek-
liliginin izlenebilmesine yardimci olan
sistemlerin yani sira kamyonlarin yikleme
ve bosaltmasiyla ilgili pratik tavsiyelerin de
belirtilmesi gerekir.

Sericinin dodru ayarlanmaslyla saglanan
basari, serim isleminde kritik bir 6neme
sahiptir. Sericilerde bulunan bilgi teknoloji-
leri ile daha yiiksek kaliteli kaplamanin elde
edilmesi mimkin olmaktadir.

Benzer sekilde, dayanikli bir dstyapicin
sikistirmanin énemi cok biiyaktar. Iyi bir
sikistirma, dodru bir silindirin secilmesinin
yani sira operatore onemli bilgiler veren
kontrol sistemleri ile saglanabilmektedir.

Kesiksiz/strekli bir yapi olarak tasar-
lanan asfalt dstyapilarin saglam ve uzun
omrld olmast icin dogru ek yeri yapimi
cok 6nemlidir. Zayif ek yerleri erken bozulmalara neden olmaktadir.

Yapistirma ve astar tabakalari, distyapinin bir bittn olarak calismasinda
ve belirtilen tagima guictine sahip olmasinda biyiik bir 6neme sahiptir.
Ayrica styapinin sudan korunmasi icin de tabakalar arasinda iyi bir
yapistiricinin olmasi gerekmektedir.

"Kalite/proses kontroli ve glivencesi” icin gerekli isler hazirlik asama-
sinda yapilarak yapim sirasinda kalite plani uygulanmalidir. Kalite kontro-
line yardimci olan yeni teknolojiler de kalite planinda belirtilmelidir.

Yolun isletme ve bakimiyla ilgili olarak, biyik ve kiiciik bakimda secile-
cek teknikler, hazirlanan ornek bir rehber dokiimanda agiklanmalidir.

EAPA'ca hazirlanan "Ideal Bir Proje” adli bu dokiimanda, verilen
bilgilerin ve mevcut en iyi uygulamalarin kullaniimasi, editim, 6gretim, ve
deneyimin desteklenmesi gerektigi belirtilmistir. Sonuc olarak daha iyi bir
durabilite icin calisanlara beceri kazandinlmasinin énemi vurgulanmistir.
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Asfalt Endustrisinin Geri Donusum Sorumlulugu
ABD'de Asfalt Kaplamalarda RAP ve RAS Kullanimi

11/09/2017
Ceviri: Seray Toraman, ASMUD

Filmlerde izledigimiz siper kahramanlar
hep “cok giiclii olmak, biytk sorumluluk
getirir" derler. Asfalt endstrisinde stiper
kahramanlar yoktur, ama “Superpave" vardir.
Bunun yani sira endistride Kazinmis Asfalt
Ustyapilar (RAP) ve Kazinmis Asfalt Cati
Kaplamalari (RAS)'dan olusan “stiper” yiginlar
vardir. Geri kazinmis bu malzemelerin
iyi bir amac icin yeniden kullaniimasi
istendiginden, endustride iyi idareciler olma
gorevi de biyiik sorumluluk getirmektedir.

Son on yil icinde, ABD'deki bircok bolgede
asfalt tstyapilarin kalitesinde ve servis
omriinde azalmalar oldugu gériilmektedir.
2002 yilinda, eyaletlerden biri Gstyapinin
ortalama 6mrinde yaklasik 4 yil azalma
oldugunu rapor etmistir. ABD'nin diger
eyaletlerinde de Gstyapi omrindeki
azalmalara iliskin benzer raporlarin oldugu
duyulmaktadir.

Peki kalitede ve durabilitede boyle
olumsuz bir kayba ne sebep olmaktadir?
Bazilari laboratuarda cok fazla sikistirma
yaplldiginda Superpave karisimlarin
olumsuz etkilendigine inandigindan asfalt
baglayici miktarini azaltmislardir. Digerleri
ise karisimlarda kullanilan geri kazinilmis
malzemelerin miktart ile ilgili sorulara cevap
aramislardir.

Ayni zamanlarda, ABD'de RAP
yayginlasmaya, Superpave ve Kalite
Glvencesi/Kalite Kontrolt konular giindeme
gelmeye baslamisti. 1990'larin sonlarinda
ABD'de asfalt karisimlarini Superpave
standartlarina hazirlamak ve Gistyapilarda
tekerlek izini onlemek icin karisimlarda
bircok dedisiklik yapildi. Ayrica karisimlarda
RAP ve RAS kullanilmaya baslandi. Simdi
bircok eyaletin yollarinda catlama sorunu
vardr.

Superpave karisim dizayn sistemi
malzeme secimini ve sikistirma seviyelerini
icermekteydi (Ndizayn veya devirler).
Karsim dizayn voltimetrikleri (karisim

John Davis and Phil Blankenship, Asphalt Magazine,

bilesenlerinden agrega, bitiim, ve havanin
dogru olarak dengelenmesi ile ilgili hacimsel
olctler) islenmemis karisimlar tzerinde
yapilimis ve ilk denemeler Wisconsin'de

I-43 yolunda uygulanmistir. Aslinda, geri
dondstirdimis malzemelerin kullanimi
hakkinda bircok varsayim olmasina ragmen,
bu tir malzemeleri karisima eklemeden once
Superpave karisimlarin kendini ispatlama
sansi olmamistir.

(Catlamaile ilgili bircok problemin, RAP/
RAS'larin dogru olmayan kullanimlarindan
kaynaklandigi dustndldi. RAP/RAS dogru
kullanildiginda ekonomik avantajlari vardir.
Fakat bu malzemelerin dogru oranlarda
kullaniimamasi, diisiik baglayici icerigi,
mineral agregalar arasinda yapay olarak
artmis bosluklar ve asiri derecede sert
veya kirilgan karisimlarin olusmasi gibi
problemlere neden olabilir.

Halen Kazinmis Asfalt Cati
Kaplamalarinin-RAS'in uzun donem
etkilerinin neler oldugunu anlamak icin
calismalar yapiimaktadir. Kazinmig Asfalt
Ustyapilar RAP'in %95-96's1 agregadir, RASda
ise bu oran %70-80'dir, geri kalani cat
kaplamasi standardlarina gore hazirlanmig
sert asfalttir.

2002 yilindan 6nce ABD'de RAP ve RAS'In

kullanimi yaygin olmasina ragmen, RAP

ve RAS'In dogru kullanim kurallarina iligkin
genel bir bilgi eksikligi vardi. 2002 yilinda,
Rebecca McDaniel ve R. Michael Anderson'in
hazirladigi "Superpave Karisim Dizayn
Metodunda Kazinmis Asfalt Ustyapilarin
Kullanim Onerileri” dokiimani ABD Ulusal
Ortak Karayolu Arastirma Programi (NCHRP)
tarafindan yayinlandi.

Hatta RAS ile ilgili sartnameler de RAS'In
nasil kullanilacagina iliskin olarak sirekli
degistirilmistir. AASHTO 9978, RAS'I daha
sorumlu bir sekilde nasil kullanilacad
ogrenildiginde onemli dedisiklikler gecirmis
gecici bir standarttir. En son degisiklik,
RAS'tan gelen asfalt baglayicisinin
¢atlama potansiyelini azaltmak icin bir
kalite gostergesi olarak D Tc'nin (delta Tc)
eklenmesidir.

Bu kullanim talimatlari ve sartnameler
ile benzer diger calismalar hakkindaki genel
bilgi eksikligi, RAP ve RAS'In asfalt karisimlari
{izerindeki etkisinin daha az anlasilmasina
neden olmustur. Sonug olarak, asfalt
iistyapilarin omrii Gzerindeki uzun vadeli
etkileri tam olarak anlagiimamasina ragmen
RAP ve RAS kullanimi yiiksek seviyelere
tirmanmaya devam etmistir.

Bu ifadeler, RAP / RAS' kullanmamamiz
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gerektigini soylemek dedgildir. Ekonomik faydalar goz ardi
edilemeyecek kadar biyiktir. Buna ek olarak, ABD Ulusal Asfalt
Ustyapi Birligi-NAPA'ya gore asfalt tistyapilar ABD'de en cok geri
donstardlmus Grinler arasinda yerini almaya devam ediyor.
Amerika'da asfalt Ustyapilarin geri dontstim ytizdesi, kursun-asitli
pillerin geri donustdrilme yiizdesiyle hemen hemen aynidir. RAP'in
yaklasik %99'unun geri donusttrildugu rapor edilmistir. Scientific
American’s web sitesine gore, kagit ve aliminyumun gibi Griinlerin
geri donustarilme yuzdeleri sirasiyla %70 ve %80 dismustir. RAP
geri donisiim yuzdeleri, asfalt dstyapi endistrisinin iyi yonetildigini
ve cevre (zerindeki etkiler konusunda aktif bir bilince sahip oldugunu
gostermektedir.

Mevut Uygulamalar

Problem: 2001 yilindan itibaren ABD'deki ekonomik kosullar ABD
Ulastirma Bakanligi'nin RAP ve RAS kullanimi ile ilgili yeniliklere daha
fazla acik olmasina neden olmustur. Buna yonelik bitceler bazi kritik
uzun vadeli uzlasmalari ortaya ¢ikarmistir.

Varsayimlar: RAP'In %4 ila 5 "yash” asfalt baglayicisina ve RAS'In %20
ila 30 "son derece yash" asfalt baglayicisina sahip oldugu varsayimina
dayanilarak asfalt karisimlari dizayn edilmekte ve yol yapiimaktadir.
Aslinda, sert baglayicinin biyiik bir kismi RAS'dan ayrilamayabilir, bu
durum yanlis asfalt icerigi “varsayimina” neden olur. Karisim ozelliklerini,
RAP ve/veya RAS'In dogru oranlarina gére ayarlanmasi gerekir.

Mevcut uygulamalarda da, RAP asfaltin %100'Gntin, RAS asfaltin
ise %75-80'inin karisima eklenecedi varsayilmaktadir. Ornegin RAP'in
icerisindeki badlayici sinifi PG 82-16 ortalamasina sahipken, RAS'da
baglayici PG 120+10 ortalamasina sahip olabilir. Tipik bir asfalt
kanisiminda RAP'den gelen PG 82-16 baglayicisinin yaklasik %15'i
islenebilirken, RAS'dan gelen PG 120 + 10 baglayicisi islenemez. Bazi
asfalt kanigimi tasarimailarinin sordugu soru sudur: "Bunu yiizey
tabakalarinda gercekten kullanmak istiyor muyuz?"
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Asfalt karisimi tasarimcilarina sorulmasi gereken bir diger soru
ise, "RAP ve RAS'tan elde edilen badlayicinin ne kadarinin aslinda ise
yarar, calisir ve etkili oldugudur”. En iyi senaryo, RAP'ten elde edilen
badlayicinin yiizde 100'inin karisima karismasidir. Fakat bayuk
bir olasilikla daha kictk bir yizde, %80 gibi bir miktar karigim ile
harmanlaniyor. RAS'da ise, karisima karisan RAS badlayicisinin orani %20
-50 arasinda olabilir. Bunun nedeni, RAS'In genellikle cok sert olmasi
ve 204° C'ye yikseltilmedidi sirece islemek icin yeterince akiskan
olmamasidir.

Ornek:Bir karisimda icerisinde %5'lik bitiim olan RAP'tan %20
kullaniyorsa, RAP'ten gelen bitiim orani %1'dir. [5% x 20 =% 1 bitiim]

5% RAP baglayici X 20% RAP = 1% RAP bitimu karisimda

Fakat, gercekte, RAP yalnizca %0,8 gibi bir oranda badlayici
saglayabilir.

80% etkin baglayici X 1% RAP bittim karisimda = %0,8

Bu, ytizde 0,2'lik bir bitimi kaybedecedimiz anlamina gelebilir, ancak
kagrt Uzerinde karisim dizayni mikemmel gorin(r.

Baglayici Nerede?

Mesele sadece RAP veya RAS'In rijitligi dedil, ihtiyac duyulan orijinal
baglayici miktarinin da yetersiz olmasidir. Ustyapinin kalitesi ve
durabilitesi (dayanikligi) karisima eklenen orijinal baglayiciya bagldir.

Kaybedilen baglayici miktari, yukarida bahsedilen varsayimlardan ve
topaklasmis RAP agregasindan kaynaklanir.

Bu noktada konuyu proses agisindan ele almak gerekir. Yogurmali
sikistiricilar (veya herhangi bir sikistirma dizenedgi) ile, karisim,
kalip halinde sikistirilir. Bu numuneden kiitle agirligi olciltr ve
yogunluk, hava bosluklari, mineral agregalar arasi bosluklar (VMA)
ve benzeri hacimsel dzellikler hesaplanir. Bosluklari bitim veya filler
ile doldurmak, karisim dizaynini yapan uzmanin tercihidir. Normalde
daha fazla bitim eklenmez, ¢iinkii bu daha pahali bir karisim
dizayninin ortaya ¢ikmasina neden olur. Aslinda kagit Uzerinde her
sey iyi gozikur, ¢iinkd karisimda topaklasmis halde RAP agregasi
vardir ve bu da aldatici bir bicimde yiksek oranda VMA gézikmesine
neden olur. (Sikistirma ekipmaninin devir sayisinin azalmasi karisimda
daha fazla baglayici oldugu anlamina gelmez. Aslinda sikistirmanin
azaltilmasi, istenilen mineral agregalar arasi bosluklarin (VMA) elde
edilmesinde ve baglayici icerigini potansiyel olarak azaltiimasinda zit
etkiye neden olur)

Eder yukarida bahsedilen %0,2'lik baglayict kaybi potansiyel
topaklasmis RAP agregasi ile bagdastirilirsa, daha fazla bitiim iceren
karisima ihtiyac duyulur. Sonug olarak, kagrt tzerinde her sey (dizayn)
mikemmel gozikmesine ragmen karisim Gretmek icin gerekli
olandan daha az asfalt baglayicisi vardir.

Mevcut RAP ve RAS iistyapi karisimi ile ilgili sorunlar hemen
gortinmeyebilir. Karisim dizayninda dedisiklikler yapildiginda,
genellikle bes yildan fazla bir stirede etkileri gorilmeyebilir. Eger
gorulen etki tatmin edici degilse, Gstyapidaki mevcut RAP'li karigim
geri kazanilarak yeniden dizayn edilerek yenilenir ve béylece soz
konusu bozulmalar bes ya da daha fazla yil boyunca gortlmez. Su
an ikinci ve Gciinci nesil RAP kullaniimaktadir. Bu sorunun nasil
olustugunu gorebiliyor musunuz?
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Ne Yapabiliriz?

Kayip badlayiciyi telafi etmek icin daha fazla RAP ve RAS kullanma
egiliminden nasil vazgecilebilir? Belki de yapilabilecek ilk sey, cesitli
miktarlarda RAP ve RAS'In asfalt karisimlari Gzerindeki etkisi hakkinda
daha fazla bilgiye ihtiyacmiz olduguna dair fikir birligine varmaktir
Karisim ozellikleri, mevcut varsayimlarla degil, kanitlanmis varsayimlara
dayanilarak ayarlanmalidir. Bu makalenin sonunda verilen referans
kaynaklara bakilmali ve éneriler dikkate alinmalidir. Daha sorumlu olmak
icin bircok sey yapilabilir:

1. RAP veya RAS icerisindeki baglayici icerigi yakma ve ¢oziic
ekstraksiyon metotlariyla saptanarak dizeltme faktort kullanilarak
kalibre edilir. Ayrica, RAP'dan veya RAS'tan ne kadar bittimin karisima
kanistigi daha kesin bir sekilde bilinmelidir ya da gercege yakin daha iyi
bir varsayim kullaniimalidir,

2. Tipik RAP ve RAS karisim dizaynlarinda daha dikkatli olunmali ve
RAP/RAS kanisimlarinin rijitligini telafi etmek icin daha yumusak bitim
ilave edilmelidir. RAP/RAS'dan gelen baglayici oranina gore asadida
verilen sirali sistem onerilerini takip edin:

e %0-14 - PG sinifinin ayarlanmasina gerek yoktur,
o %15- 25 -ilave edilecek baglayianin PG sinifi bir seviye disirlir

(6rnegin 64-22'den 58-28'¢ )

o >%25 - karisimin badlayici sinifinin tayini icin karisim cizelgesi
kullanilir, bkz. AASHTO M323

3. Daha gercekci RAP agrega yogunlugu kullaniimalidir. Yerel
agregalarin yogunlugu 2,650 ise yerel RAP agregalarinin 2,750 olmasi
mimkin dedgildir.

4, Bu makalede RAP/RAS yiginlarinin homojenligi konusuna
deginilmemesine ragmen, malzemenin homojen oldudu bir RAP yiginindan
malzeme kullaniminin daha tutarli bir karisim olusturacadi iyi bilinmektedir.
Her tirlt malzemenin bulundugu bir RAP yidinindan malzeme kullanilmasi
halinde karisimin homojenligine ve kalitesine givenilemez.

Ozetle, RAP ve/veya RAS dikkatli bir sekilde kullanilmalidir. Ulkenin
karayolu altyapisina iyi bakmak gerekir ve ozellikle RAP/RAS kullaniminda
herkesin biytik sorumlulugu vardr.
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