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Bakan Litfi Elvan Karayollari Bolge
Mddrleri Toplantisinda Sektore
Onemli Mesajlar Verdi

Ulastirma Denizcilik ve Haberlesme Bakani

Lutfi Elvan, gérevi dstlenmesini miiteakip, ilk defa
katildigi Karayollari Bolge Midiirleri Toplantisinin
acilis toreninde yaptigi konusmada dnemli
mesajlar verdi. > 3

Karayollari 64. Bolge Mudrleri
Toplantisi Yol ve Asfalt Sektorin
Ankara'da Bulusturdu

Her yil geleneksel olarak diizenlenen Karayollari
Bolge Midrleri Toplantisinin 64.sii 7-12 Nisan 2014
tarihleri arasinda yapildi. > 4-5

ASMUD FunBitS Projesinin
Partneri Oldu

ASMUD, Avrupa Yol Direktorleri Birligi-CEDR'e tye
6 tlke tarafindan fonlanan “Durabiliteyle ilgili
Fonksiyonel Bitiim Spesifikasyonlari-FunDBitS"
projesinin partneri oldu. > 6
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Dinyanin Tercihi Asfalt Yollar

Dinyada yol yapiminda tercih edilen asfalt, tlkemizin de tercihi olmus ve kaplamal
yol agimizin tamami asfalt ile teskil edilmistir. Ulkemizde beton yol uygulamasi ise

deneme kesimleri diizeyinde kalmistir. > 7
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Ayberk Ozcan
ASMUD Yénetim
Kurulu Baskani

degisiklikleri ve bu degisikliklerin tebligler,
yonetmelikler gibi Kanunun uygulanmasinda yol
gosterici niteligi olan dokiimanlarda ne gibi degisimler
yaratacagini kesfetmeye, Gyesi oldugumuz sivil

toplum kuruluslar kanaliyla bu dedisimlerin sektorin
gorusleri dogrultusunda yapiimasi icin sarf ettigimiz
cabaya ayirdigimiz zamandan ¢ok daha azini, maalesef
endUstrimizdeki gelismeleri izlemeye ayiramiyoruz.

Teknik konulara agirlik veren, AB ve ABD'deki asfalt
endustrisini, Gyelikleriyle yakindan takip eden bir STK'nin
Baskani ve Avrupa Asfalt Ustyapi Birligi'nin Baskan Vekili
olarak Avrupa asfalt enddstrisi bugtnlerde ne durumda,
udrasilari, zorluklari ve firsatlari neler; Avrupa, tlkemiz asfalt
endustrisine nasil bakiyor; bu konular hakkinda sizlere kisaca
bilgi aktarmak istiyorum.

Son yillarda Avrupa asfalt endistrisinde dnemli
krizler yasanirken, ilkemizin asfalt tretiminde Avrupa'da
Almanya'dan sonra 2. siraya yerlesmesi, Yap-islet-Devret
modeliyle ihale edilen mega projeler, neredeyse bakim
ve onarim isleri haricinde yeni yol projeleri bulunmayan
Avrupa Birliginde dlkemizin “bir cazibe merkezi" olarak
gorilmesini saglamistir. Yurt disindaki ekipman Ureticileri
ve katki malzemesi tedarikgilerinden tutun da, yatinma
ve uygulayicilara kadar gesitli paydaslarin tilkemizde
yapilan islere dahil olma isteklerini ve girisimlerini yakindan
izlemekteyiz.

Ulkemizdeki is potansiyeli boyle iken, endistrimizin
strekli gindeminde olan sorunlar var. Nisan basinda yapilan
64. Karayollari Bolge Mudirleri Toplantisi Idare Miteahhit
iliskileri Oturumunda her yil oldugu gibi bu yil da bu
sorunlari dile getirerek idarenin destegini istedik. Yillardir
¢6ziim aradigimiz bu konular sektérce bir sekilde biliniyor.
Bu nedenle daha ilgi cekecedi diistincesiyle teknik konularda
uyum saglama ytkumldligunde oldugumuz Avrupa asfalt
endistrisinin giindeminde yer alan hususlara deginmek
istiyorum.

Bircok AB Uyesi tlkeyi catisi altinda toplayan Avrupa
Asfalt Ustyapi Birligi, Avrupa asfalt endiistrisinin sesi
konumundadir. Bu nedenle de EAPA'nin giindemi Avrupa
asfalt endstrisinin glindemini yansitmaktadir. EAPA,
giindemini cevre, sosyal yasam ve ekonomiyle baglantili
olarak “sirddralebilirlik" kavrami tizerine odaklanmis olan
Avrupa Birligi'nin direktifleri Gzerine insa etmektedir.
Sarddrilebilirlik kavrami kapsaminda ana hedefler; gevrenin
etkin korunmasl, dogal kaynaklarin ihtiyatl ve verimli
kullaniimasl, toplumun ihtiyaclarini karsilayan sosyo-
ekonomik gelismenin saglanmasi ve istihdam diizeyinin
yUksek ve stabil tutulmasidir

3 iz miiteahhitler, ihale Kanununda stiregelen

Degerli Meslektaslarim,

Avrupa asfalt endustrisinin odaklandigr konulari teknik,
saglik-giivenlik ve cevre acisindan siralayacak olursak;
giindemde:

- Sera gazi -C02 emisyonunun azaltilmasl,

- Enerji tiiketiminin azaltilmasl,

- Ik asfalt uygulamalar,

- Asfaltin geri kazanimi,

- Atiklarin (ikincil malzemelerin) kullanim,

- GUrdltdndn azaltilmast,

- Standardlarin ve deney yéntemlerinin revizyonu,

- Performans sartnameleri ve sozlesmelerinin uygulanmasl,

- Ozel baglayiclarin ve cevre dostu katkilarin gelistirilmesi,

- Asfalt kaplamalarda erken bozulmalarin azaltilmasi,

- Yol yapiminda isci saghgr ve guvenlid,

- Bitiim, katki malzemeleri ve ekipman reticileri ile
uygulayicilarin birlikte calismalari,

- Asfalt kaplamalarin avantajlan

konulari yer almaktadir.

Bu son konu ile ilgili olarak EAPA ve Avrupa Bitiim Birligi
tarafindan asfaltin dsttnliklerini cesitli kanitlarla ortaya
koyacak ortak bir proje Nisan ayinda baslatildi. Bu proje
kapsaminda, sadece yol otoritelerinin degil, yol kullanicilarinin
da bilgi edinebilecedi, tim dinyada en cok tercih edilen bir
tistyap! kaplama malzemesi olan asfaltin avantajlari hakkinda
bir web sitesi platformu olusturulmaktadir. Avrupa asfalt ve
bitim enddistrisinin gindemindeki bu konuyu, yani asfaltin
dstdiluklerini, biiltenimizin bu ve gelecek sayilarinda sizlere
kisaca aktaracagiz.

Ozetle; Avrupa Birligi tyesi tlkeler, 6zellikle de gelismislik
diizeyi daha ileri olanlar, global yaklagimlari g6z 6niine
alarak yenilikleri izlemek, uygun olanlar kararli ve en
iyi sekilde iilkelerine adapte etmek, insana - sagliga-
cevreye saygili ve etik kurallar ile calismak gibi temel
yaklasimlari benimseyerek sorumluluk bilinciyle hareket
etmektedirler.

Yeniliklerin adaptasyonu, cevreye-insana saygili ilerleme ve
strddrlebilirlik anlayisinin bir bilin haline gelerek gercege
déntsmesi, toplumun her kesimine yayilmasi ve toplumun bir
yasam bicimi haline gelmesi bir siire¢ gerektirir. Bu siireg icinde
gelismelerin farkina varilarak dnemsenmesi ilk asama olup,
esas olan sektoriin tiim paydaslarinin bir araya gelerek, empati,
sayg! ve bilgi ortaminda bunlar hayata gecirebilmeleridir.

Her ne kadar kendimize 6zgiin sorunlarimiz olsa da dev
projelerimizde otoyollar, viyadiikler, kdprii ve tineller yapip,
"yollar" kat ederken, gelismelerin global degerlerle birlikte
uygulanmasl ile kisa vadede olmasa bile uzun vadede
tilkemizin, bireylerimizin, endistrimizin ve de gelecek nesillerin
cikarlarina hizmet edecedimizi diistintyor, hepinize saygilar
sunuyorum.
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Ulastirma Denizcilik ve Haberlesme

Bakani LUtfi

Bakan Elvan: “Karayollari
etiit proje calismalarini
gliclendirmek zorunda.

Saglam bir proje altyapisi

olusturmaliyiz, bunu
yapmak zorundayz ki
bizim projelerimiz saglikl
bir sekilde yirtsdn."
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Ulastirma Denizcilik ve Haberlesme Bakani Lutfi
Elvan, gérevi Gstlenmesini miteakip, ilk defa katildigi
Karayollari Bolge Mudiirleri Toplantisinin acilis téreninde
yaptigi konusmada dnemli mesajlar verdi. Isleri
onceliklendirirken bazi standartlarin ve ilkelerin olmasi
gerektigine deginen Bakan, bu toplantida, karayolcularin
onimizdeki 8 ayda yogunlasacaklari, hizlandiracaklari
projeleri gozden gegireceklerini belirterek, yapilacak is
miktarinin tespitinden sonra mutlaka yiikleniciye bilgi
verilmelidir dedi. Yuklenicilerin santiyelerini belirlenen
takvim ve 6denek seviyesine gére yonetmelerine ve
islerin zamaninda planlanmasina imkan saglanmasini
isteyen Bakan, yikleniciyi zor durumda birakacak

Etiit proje calismalarina yénelik bir degerlendirme yapan
Ulastirma Bakani, bugiin halen yol yapiminda onlarca,
yizlerce ikmal projeleriyle karsi karsiya kalindigini
belirterek; “hangi bélgede ikmal projesi yok, her bélgede
var. Bir praje hazirlanir, o projenin maliyeti bellidir ve o
proje o maliyetle yapilir. Ama 6zellikle proje hazirlama
asamasinda bazen acele ediyoruz. Bazen saglikli bir proje
fizibilitesinin yapilmasini cok fazla 6nemsemiyoruz.
Bazen de iyi bir teknik altyapimizin olmamasi nedeniyle

projelerimizi diizgiin ¢ikaramiyoruz, iiretemiyoruz” dedi.

Flvan Karayollari

Bolge Madirleri Toplantisinda
Sektore Onemli Mesajlar Verdi

Ulastirma Denizcilik ve Haberlesme Bakani Litfi Elvan;

"Karayollarimiz, 6zellikle yiuklenicilerimiz diinyada s6z sahibi
bir konuma geldiler. Ciddi bir teknik altyapiya sahip oldular.
Gercekten; 0zellikle karayolu altyapist itibariyle bu firmalarimiz
inaniimaz! basariyorlar. Tam yuklenici firmalarimizi kutluyorum’

bir belirsizlik icinde hareket edilmemesi gerektigini
vurgulayarak miteahhitler de biz de dnimiiz(
gorebilmeliyiz dedi. Ulkemizin ekonomisine, istihdamina
ve teknolojisine katki saglayan miteahhitlerin is
planlamalarini yapabilmeleri icin dnlerindeki 1-2 yillik
bir siirecte islerinin nereden nereye gidebilecedi,
ddemelerin ne zaman, nasil ve ne sekilde yapilacag
konusunda mutlaka bilgi sahibi olmalari gerektigini
ifade ederek karayolcularin bir bitiin olarak is planlarini
netlestirmelerini istedi.

Konusmasinda 2014 yili éncelikleri konusundaki
gorislerine de yer veren Bakan, “bizim icin en oncelikli
projeler, makul bir ddenekle 2014 yilinda bitirilebilecek
olan ve yatirim programinda yer alan projelerdir”
aciklamasini yapti. Birinci 6ncelik icinde yer alan baska
bir hususun da ozellikle YD modeli cercevesinde
yiritilen projeler oldugunu belirterek, "YID modeli
oldukca basarili bir model ve mevcut uygulamalara
baktigimizda YID modeli cercevesinde yiritilen
projelerin vaktinden cok daha énce bitirildigini de
goriiyoruz; bu nedenle YID projelerini hizlandiracagiz’
dedi.

Bakan Elvan; "Gerek karayolu idaresi ve gerekse
yiklenicilerimiz hem teknoloji acisindan, hem yol kalitesi
ve standartlari agisindan bir “Basari hikayesi” yazdilar”
diyerek takdirlerini iletti.
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64. Karayollari Bolge Mudurleri Toplantisi Yol

Mudurleri Toplantisinin 64/sii 7-12 Nisan 2014 tarihleri

arasinda yapildi. Ankara'da yapilan Acilis Téreninden
sonra, karayolcular gecen yili degerlendiren ve 2014 yili
programini sekillendiren calismalarina iliskin toplantilarina
Konya'da devam ettiler. 64. Karayollari Bolge Mudrleri Top-
lantisi, 12 Nisan'da Ankara'da yapilan ve idare ile 6zel sektérii
bulusturan Idare-Muteahhit lliskileri Oturumu ile sona erdi.

‘ \ er yil geleneksel olarak diizenlenen Karayollar Bélge

Toplantinin Acilisinda Genel Miidiir Cahit Turhan
2013 Calismalarini ve 2014 Hedeflerini Paylasti

Karayollari Genel Midurt Cahit Turhan yaptidi acilis ko-
nusmasinda, gelismis teknolojileri kullanarak, tarihe, dogaya
ve cevreye duyarli, uluslararasi kurallara uygun, hizli, gtvenli,
konforlu ve ekonomik tasimacilida imkan taniyan, diger
ulasim modlariyla koordineli yol agini tesis etmek
icin calismalarini sirdirdiklerini belirterek,
KGM'nin sorumlulugu altinda toplam 65740
km'lik yol a1 hakkinda bilgi verdi.

Yollarin Glkenin sosyal ve ekonomik
gelisiminin lokomotifi oldugunu ifade
eden Genel Mdir, yol standartlarinin
ylkseltiimesinde alinan énemli mesafe-

lerle ilgili agiklamalar yapti. 2013 yilinda
798 km Bolunmis Yol ve 1097 km tek yolun
tamamlanarak acildigini, yollarda 2 bin 130 km'si
Bitiimld Sicak Karisim kaplamali, 13 bin 747 km'si

sathi kaplamali olmak Gizere 15 bin 877 km asfalt yapim ve
onarim calismasi gerceklestirildigini ifade eden Genel Miidir,
yapimina baslanan bolinmis yol calismalarinda 23 bin 54
km'ye ulagildigini ve 74 ilimizin birbiri ile bolinmus yollarla
baglandigini vurgulad. Kisaca yiriitiilen YID projeleri hakkin-
da bilgi veren Turhan, 2014 hedeflerini de aktard.

Yollarimizda etkin bir ulastirma altyapisi icin akilli ulasim
sistemlerinin uygulamaya baglandidina ve bu kapsamda
kazalar en aza indirmeyi hedefleyen "Affeden Yollar" calisma-
sina dedinen Genel Miidir; karayollarinda hiz yonetimi-
ni, geometrik standartlarin diizenlenmesini, oto
korkuluklarda enerji sonimleyici sistem
uygulamalarini, yoldan cikan araclarin
yola donstintin saglanmasini ve
acil kacis rampasi uygulamalarinin
hayata gecirilmeye devam edildidini
belirtti.

Sayin Turhan konusmasini;
"Ulkemizin her ksesinde alin terini
sevgi hamuruyla yoguran, sabir atesi
ile pisirerek bu guzel hizmetleri dreten, siz
fedakar Karayolcu arkadaglarima ve bizimle

is yapan ozel sektor calisanlarina, mevcut kaynaklari en
iyi sekilde kullanarak, ayni calisma heyecant ile gérevlerini
strdirmeleri temennisiyle basarilar diliyorum” diyerek
tamamlad.

idare Miiteahhit iliskileri Oturumunda Sivil Toplum
Kuruluslarinin Temsilcileri Sorunlarini, (6ziim Onerilerini
ve Beklentilerini Aktardilar
Toplantinin son giind gerceklestirilen oturumda; Karayol-
lar Genel Midirtnin ytrittlmekte olan projelere, projelerle
ilgili sorunlara degindigi konusmasini miteakip hazirlanan
program cercevesinde sirasyla Trk Misavir Mihendisler ve
Mimarlar Birligi adina Bagkan Yardimcisi Hamdi Aydin, Tiirkiye
Miiteahhitler Birligi adina Baskan Emin Sazak ve Tirkiye
Asfalt Miteahhitleri Dernedi adina Baskan Ayberk Ozcan séz
alarak sektor goruslerini, oneri ve beklentilerini aktardilar.
Uyelerinin tasarim ve yapim kontrolliik isi stlenen
firmalar oldugunu belirten Hamdi Aydin, konusmasinda,
kontrolliik hizmeti veren ok sayida firmanin oldugunu,
ancak karayolu YID projelerinde bir tane bile Tark mihendis
ve misavirlik firmasinin bulunmayisinin degerlendirilmesi
gerektigine dikkat cekti. Idarenin projeleri sagjlikli kontrol
etmesi gerektigini ifade eden Aydin, "Bakanimizin da belirt-
tigi gibi KGM'nin proje kadrosu giiclendirilmeli” dedi. Ayrica,
Aydin, projelerin onay stresinin oldukca uzun olduguna,
yetersiz projeler nedeniyle miiteahhitlerin
projelerde degisiklik yaptidina, bu gibi
durumlarin ise islerin zamaninda ta-
mamlanamamasina sebep olduguna
degindi. Ulkemizdeki musavirlik sek-
tord cirosunu ABD ve AB ilkeleriyle
karsilastiran Hamdi Aydin; yapim
kontrollik hizmetlerinde "misavir”
kavraminin anlagilamadigini ifade
ederek: “msavire sorumluluk verilmeli
ve hesap sorulmall” dedi.
Tirkiye Miteahhitler Birligi adina konusan
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ve Astalt Sektorunu Ankara'da Bulusturdu

Bagkan Emin Sazak; son yillarda kullandiklari “Sadece yapilar
dedil, zamanlar, mekanlar ve insanlar arasinda iliskiler insa
ediyoruz” sloganinin temelinde yurticinde ve disinda insa
ettikleri ulagim altyapisinin ve 6zellikle de karayollarinin payi
oldugunu belirterek: “Karayollari Genel Mudurligimiz de biz
miiteahhitlerin gonlinde, meslek yasaminda ve anilarinda
gercekten cok farkli bir yer tutar” dedi. 103 tlkeye yayilmis ve
toplam tutari 275 milyar ABD Dolarini asan uluslararasi faali-
yetlerinin %12'sini yol-kopri-ttnel insaatlarinin olusturdugu-
nu; uluslararasi pazarda bugtin sahip olunan rekabet giiciine
ulasimasinda DLH, DSI ve Karayollar'nin yatinmlarinin cok
onemli rol oynadigini vurguladi. Sazak, sektériin
basarilarinin gururunun birlikte paylasildigins;
ancak ¢oziim bekleyen sorunlarin oldu-
dunu ifade ederek, kisaca bu sorunlara
degindi. En temel sorunun, kamu
ihale mevzuatinda yapilan onlarca
dedisiklige ragmen halen devam
eden asin distk teklifler oldugunu
belirten Sazak, asiri distk tekliflerin
sonuglarinin; bitmeyen, pahaliya mal
olan isler, kalitesiz yapilar, 6denmeyen
SGK primleri, is kazalari ve hatta can
kayiplar olduguna dikkat cekti. “Isveren idare
isi tamamlatmak ugruna, istemeden de olsa kalitesiz-
lige g6z yummak durumunda kalmamali; daha 6nemlisi,
karl kalemlerle sozlesme bedeline ulagilarak isin tasfiyeye
gbtiriilmesine seyirci kalmak zorunda olmamalidir” dedi.
Yapim asamasi dncesi etit, tasarim, mihendislik ve teknik
misavirlik sireclerine gereken 6nemin verilmedigi projelerin
nihai maliyetlerinin her zaman daha adir oldugunu vurgulad.
Baskan Sazak konusmasini “bakanliklarimiz ve DLH, DSI ve
Karayollar gibi isveren kuruluslarimizla iliskilerimiz dahilinde,
karsilikli aik ve strekli bir bilgi akisinin saglanmasi yaklasimi,
biz miteahhitlerin ge¢misten beri gelen en biiyik beklentisi-
dir" sozleriyle sonlandird.
insaat sektérinde yol ve asfalt konulanyla dogrudan
ilgili tek sivil toplum kurulusu olan Tirkiye Asfalt
Miiteahhitleri Dernedi adina konusan Baskan
Ayberk Ozcan sozlerine, ASMUD'iin karayolu
strateji ve politikalarini dikkatle izledigini
ve sektordeki gelismeleri yakindan takip
ettigini belirterek basladi. Karayolu aginin
tamaminin 2023 yilina kadar bittimli sicak
karisim tabakalarr ile kaplanmasi hedef-
lendiginden, bu hedefe ulasabilmek icin
her yil en az 40 milyon ton dretim yapiimasi
gerektigini hatirlatan Ozcan, her yil yeterli ode-
nek akisinin saglanmasini istedi. Bakan Liitfi Elvan'in
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acilis konusmasinda oncelikli isler olarak isaret ettigi, 2014 ve
2015 yillarinda makul ddeneklerle bitirilebilecek olan dncelikli
projelerin belirlenmesini ve gerekli ddenek tutarlar ile
ddeme planlarinin acilen tespit edilerek uygulamalarin bas-
latilmasinin énemine deginen Ozcan, sektérin yasadig ve
idarenin ¢oziimlemesi veya ¢dziimlenmesine destek vermesi
istenen konulan aktardi. Oncelikle, yollarin asinma tabakasi
yaplimadan trafige acilmasinin yarattigi sorunlar; kaynaklarin
verimli kullanimi; kismi kesin kabul uygulamasinin bir an 6nce
hayata gegirilmesi: agrega ocaklarinin ve ariyet ocaklarinin
idare tarafindan gésterilmesi: bitlim temininde idarece
genel bir uygulamanin tercih edilmesi, bitimin ya
miteahhit ya da idarece temin edilerek farkli
uygulamalara son verilmesi, fiyat farklar
ile ilgili olarak uygun endekslerin kul-
laniimasl, ihalelerde is kalemlerinde
agirlik oranlarinin isin niteligine ve
gereklerine gore gercekei bir sekilde
belirlenmesi gibi konulara deginen
ASMUD Baskani, Dernedin goriis ve
onerilerini katilimailarla paylasti.
Toplantinin agilisinda Bakan Liitfi
Elvan'in 8nemle tizerinde durdugu, Idare
Muteahhit lliskileri Oturumunda ise TarkMMMB
ile TMB temsilcilerinin de degindigi karayolu islerinin
yetersiz 6n projelerle ve hatta projesiz olarak ihale edilmesi
konusuna da dikkat ceken Ozcan, 6n projelerle tespit edilen
yaklasik maliyetler ile verilen tekliflerin gercek kosullar yan-
sitmadidin, ihalelerde dngoriilen sartlarin cok disinda, nemli
proje dedisikliklerine yol acan bu durumun haksiz rekabete
neden oldugunu belirtti.

Konusmasinda haksiz rekabete neden olan; asiri diistik
teklifler, yapilabilirlik sinininin ok altinda verilen sembolik
fiyatlar gibi konulara da yer veren Ozcan, ayrica ihalelerde
uygulanan farklr ihale usullerinin daha ayrintili ve anlasilir
olarak aciklida kavusturulmasinin dnemini vurgulad.

Kamu Ihale Yasasinin yaymnlandigji tarihten bu yana, 11
yilda 164 kez degistirilmis olmasina ragmen, sorunlarin ¢ozi-
lemedigine dikkat ceken ASMUD Baskan, yeni bir mevzuatin
hazirlanmasinin sart oldugunu belirterek bu konuda sektor-
deki sivil toplum kuruluslarinin, deneyimlerini paylasmaya
ve Idarenin destegiyle gerekli girisimlerde bulunmaya hazir
olduklarinr ifade etti.

Sozlerine hem 6zel hem de kamu kesiminde asfalt endust-
risinin teknik anlamda gelisimi icin emek veren ASMUD'tin
kaliteli, yiiksek performansli, uzun 6mdrli ve gvenli yollar
icin isbirligi icinde calismaktan onur duydugunu vurgulayarak
tamamlayan Ayberk Ozcan, 2014 is sezonunda tiim sektére
basarilar diledi.
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ASMUD FunDBitS Projesinin Partneri Oldu

ASMUD'tin de yer aldiji, Avrupa
Standardizasyon Kurumu Bitiimlii Baglayicilar
Komitesi, “ayni kategoride bulunan bitiml{
baglayicilarin, yol uygulamalarinda farkli
performans gosterdidi, bu baglayicilara
uygulanan mevcut geleneksel deneylerin asfaltin
durabilitesini yansitmadigl” kanaatindedir.
Clnk, son derece kompleks yapiya sahip olan
bitiimlu badlayicilarin ham petrol degistikce
kompozisyonlari da degismekte; buna karsin
geleneksel deneyler, bitlimd, sabit ozelliklere
sahip bir Griinmiis gibi degerlendirmektedir.
Badlayicilara uygulanan deneylerin yol
performansi ile iliskilendirilmesi asfalt dreticileri
ve uygulayialar agisindan biyik bir onem
tagidigindan ve daha énce yapilan calismalarla
bu konuya tatminkar cevap bulunamadigindan,
yeni bir proje kapsaminda konunun tekrar
arastinimasina karar verilmistir.

Bu kapsamda amaci “performans iliskili bittim
standartlarini yeni datalar toplayarak asfaltin
durabilitesi ile iliskilendirmek" olan bir proje; her
yil endiistrinin ihtiyaclarina cevap verebilecek
ve 6nemli gordiigi teknik projelere maddi
destek veren Avrupa Yol Direktorleri Birligi-CEDR
tarafindan 2013 yili Ulkelerarasi Yol Arastirma
Programina dahil edilmistir. “Durabiliteyle ilgili
Fonksiyonel Bitlim Spesifikasyonlari-FunDBitS"
olarak tanimlanan proje, Cek Teknik Universitesi;
Kassel Universitesi, Belcika Yol Arastirma Merkezi,
Slovenya Ulusal Yapi ve Insaat Mithendisligi

Enstitisi, Ulastirma Arastirma Laboratuvari-TRL,
Portekiz Ulusal Insaat Miihendisligi Laboratuvari,
Viyana Teknoloji Universitesi Ulastirma Enstitisi,
isvicre Federal Teknoloji Enstitiisii, Avrupa

Asfalt Ustyapi Birligi ve ASMUD tarafindan
yUriitdlecektir.

Bitim ve asfalt karisimlarinin ozellikleri
arasindaki korelasyonun tespitine yonelik
arastirmalarin kronolojisine baktigimizda
FunDBItS projesi dncesini asagidaki gibi
ozetleyebiliriz.

Avrupa yol aginin yaklasik %90'inin asfalt
kaplamalr olmasi nedeniyle asfalt karisimlarinin
dayanikliigini arttirmak amaciyla ve dayanikliigin
biiytk dlcide kullanilan bittimli baglayicinin
ozelliklerine badli oldugu gercedinden hareketle,
bitimun degerlendiriimesinde neredeyse 100
yildir var olan yumusama noktasi, penetrasyon
gibi ampirik testlerin yani sira performansa
dayali deneylerinde sartnamelerde yer almasi
gerektigine karar verilmistir. Miteakiben 1999
yilinda bitim deneylerinin degerlendirilmesi
icin mevcut datalarin analizini hedefleyen BitVal
Projesi baslatilmistir. Amaci bitiim ve asfalt
kanisimlarin 6zellikleri arasindaki korelasyonu
degerlendirmek olan BitVal Projesi cercevesinde
750'den fazla konuya iliskin rapor incelenmis;
asfalt karisimlarin performans ¢zellikleri hakkinda
fikir verebilecek uygun bitiim deney metotlari
karakterize edilebilmistir. Ancak elde edilen
verilerle kesin sonuca varilamamistir.

Bu arada; asfalt karisimlarinin mekanik
ozelliklerini belirleyebilmek amaciyla performansa
dayali asfalt test yontemleri Avrupa'da genis
capta uygulanmistir. Performansa dayali test
yontemleri; Asfalt Karisimlar-EN 12697 serisinde
tanitilmig ve ozellikle suya karsi hassasiyet,
yorulma, tekerlek izi olusumuna karsi direnc,
rijitlik ve dusuk sicaklik catlagi deney yontemleri
Avrupa icinde yaygin olarak uyumlu hale
getirilmistir

Bitiimli baglayici ve asfalt karisimi ozellikleri
arasinda korelasyon kurmak amaciyla uluslararasi
bir cok arastirma yapiimistir. Ayrica, asfalt
treticileri dizayn sirasinda asfalt karisiminin
ozelliklerini iyilestirmek iizere Grtinlerinin kalite
kontroliinti saglamak icin bitim performans
karakteristiklerini ortaya cikaran testleri yapmak
zorunda kalmuslardir. Sonug olarak, asfalt ve
bitiim performansina dayali korelasyonun
yapllmasina izin verecek kadar veri asfalt
endistrisinde mevcut hale gelmistir.

Bu birikim de FunDBItS Projesi icin bir girisimi
baslatmistir. Projede, mevcut ve elde edilecek
uluslararasi yeni datalardan, bitimin performans
esash ozelliklerinin ayrintili bicimde saptanmasi
icin yararlanilacak, saptanan ozellikler ilgili
bitiim standardlarinda yer alabilecektir. Elde
edilecek korelasyonlar cesitli katkilar (parafinler,
kaucuklar, vb.) iceren 6zel baglayicilar icin de
uyqgulanabilecektir.

Projede yer alan kurumlar ile ulusal karayolu
arastirma laboratuvarlar, tniversiteler, asfalt
endustrisi ve bitim dreticilerinden olusan
tim paydaslarin katiimiyla, spesifikasyonlari
olusturmak icin deney metotlarinin ve
sonuclarinin fizibilitesine iliskin elde edilen
sonuglar, Avrupa Standardizasyon Kurumu-CEN'in
ilgili komitesi ve calisma grubunun bu konudaki
calismalarina onemli bir destek saglayacaktir. CEN
tarafindan bittim standartlari icin yapilmakta
olan 5 yillik gézden gecirmenin 2015 yilinda
sonuclanacak olmasi géz 6ntine alinirsa, bu
tarinte FUNDBITS sonuglarinin mevcudiyeti son
derece onemli olacaktir
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Dunyanin Tercihi Asfalt Yollar

Asfalt diinyada 5000 yildan daha uzun siredir
bilinen ve yol yapiminda kendini kanrtlamis bir
malzemedir. ABD'de 4 milyon km olan kaplamali
yollarin % 92'si, Avrupa‘da ise 5,2 milyon km
yolun % 90" asfalt ile kaplidir. ABD'de yol
yapimina ilaveten havaalanlarinin ve park
alanlarinin da % 85'inde asfalt kullaniimistir.
Diinyada kullanilan ortalama yillik 1,6 milyar ton
bitimli sicak karisim(BSK) asfaltin kitalar arasi
dagilimina bakildiginda, ABD basta olmak tizere
Asya ve Avrupa'da asfaltin cok yaygin olarak
kullanildigini gortiyoruz.

Karayolu idareleri ve yol kullanicilari
dizgiin, giivenli, uzun omirli, ekonomik,
insaati hizl, cevresel etkileri diistik, %100
geri dondsttrdlebilir, bakim-onarimi hizli ve
kolay olan, kademeli insaata izin verebilen,
tizerindeki isaretlemeler kolaylikla goriinen,
elektrik su tesisati gibi altyapi donatilarinin
tesisine uygun ve mimari acidan estetik
yollar istemektedir. Asfalt yollar tim bu
beklentileri karsiladigindan, dinya genelinde
kaplamali yollarin % 90'indan fazlasi asfalt ile
kaplanmistir.

= Beton ® Asfaliyol

Aibpon han BEK

+

Diinyada yol yapiminda tercih edilen asfalt,
tilkemizin de tercihi olmus ve kaplamali yol
agimizin tamami asfalt ile teskil edilmistir.
Ulkemizde beton yol uygulamasi ise deneme
kesimleri diizeyinde kalmistir.

Yogun otoyol calismalarinin oldugu 1980'li
yillarda iilkemiz otoyollarda kompozit Gstyapi
tipi kullanilarak asfalt kaplama tabakalarinin
altinda temel olarak cimento baglayicili karisimlar
kullanilmistir. Ancak bu uygulamanin yapildigi yol
kesimlerinde, yapimdan hemen sonra ¢cimentodan
kaynaklanan enine biiziilme catlaklari olusmus
ve kaplama dizerine yansimistir. Onarimi zor olan
bu bozukluklar nedeniyle otoyollarda kompozit
istyapi tekniginden vazgecilmistir.
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Asfalt yol dayanikl ve ekonomiktir...

1970'li yillarda 20 yillik émirle projelendirilen
asfalt yollar, 1990'li yillardan itibaren asfaltin
gelistirilen teknik dzellikleri nedeniyle daha uzun
omiirle projelendirilebilmektedir.

Genelde, iyi dizayn edilmis ve yapilmis olan
asfalt kaplamalar; bakim, onarim ve takviye
islemleriile cok uzun yillar kullanilabilecek bir
iistyapi tipidir. Asfalt yollar, zamanin ihtiyaclarina
ve imkanlara gore dizayn edilmekte; ihtiyaclarin
artisina badli olarak kademeli insaat eknigiyle
genisletilebilmekte ve takviye edilebilmektedir.

GUntmazan strdardlebilirlik politikasi
kapsaminda yollarin kalici Gstyapilar ile teskili
biiytik bir 6nem tasimaktadir. Bu kapsamda
tamami asfalt tabakalari ile yapilan ve kalici
iistyapi (perpetual pavement) olarak bilinen
yollarda bakim stiresi uzamakta, sadece trafige
dogrudan temas eden yizey tabakasi trafik
yogunluguna bagl olarak 10 ila 20 yil aralidinda
bir kez yenilenmektedir. Ustyapinin geri kalan
kismi ise yillarca ve hatta sonsuza kadar yapisal

bir bozukluk olusmadan hizmet verebilmektedir.

Uzun bir yol agina sahip olan ABD 'de asfalt
ve beton yollar Gzerinde ¢esitli arastirmalar
yapilmis. Bu arastirmalar cercevesinde iyi dizayn
edilmis ve 6zenle insa edilmis asfalt yollarin
beton yollara gére ilk yapim maliyetlerinin %15
ila %20; 6mur boyu maliyetlerinin ise %20 ila
%80 oraninda daha dustik oldugu belirlenmistir.

ik yapim maliyetinin yiiksekligi ve asamall
insaata uygun olmamasi nedeniyle beton yollar,
Turkiye'nin ekonomik sartlarinda ihtiyaclara
cevap verecek bir yol tipi olamamistir. Bugiin
mevcut karayolu agimizda kaplamali yollarin
%73'l kaynak yetersizligi nedeniyle en ucuz
kaplama tipi olan bitimli sathi kaplama ile
trafige hizmet vermektedir. 2023 yilina kadar
70.000 km'ye erisecek olan karayolu aginin
tamaminin bitimli sicak karisim asfalt ile
kaplanmasi hedeflenmistir.

Asfaltin yapim ve bakimi hizli ve kolaydir....
Ozellikle trafigi yogun olan yol kesimlerinin
uzun sire trafige kapatilmasi hem zaman ve
hem de ekonomik acidan dnemli kayiplara
sebep olmaktadir. Bu nedenle yollarda; beton
yollar gibi kiir gerektirmeyen ve yapimindan
birkag saat sonra trafige acilabilen asfalt
kaplamalar tercih edilmektedir. Yol, bakim
ve onarim gerektirdiginde, islemler, yolun
tim kapatiimadan kismi serit kapatmalari ile
tamamlanabilmekte ve yol kisa siirede trafige
acllabilmektedir. Asfaltin sagladidi bu avantaj ve
asfalt kaplamalarin yol kullanicilarina sundugu
konfor ve siirls rahatl§i nedeniyle beton
yollarin Ustleri genelde asfalt ile kaplanmakta
ve bu yollarin bakim ve onarimlarinda da asfalt
tabakalari kullanilmaktadir,

> Devam edecek..



ASMUD Baskani IRF Tarafindan Diizenlenen
Performans Esasli Sozlesmeler Konulu Yillik
Yoneticiler Seminerine Davet Edildi

Ll V1 3
AR ,h-!m

gruplarinda uzmanlarla aktif olarak konuyu tartisabileceklerdir.

Programin son iki giintinde yerel yol otoritelerine, képr ve yol gecis tcretlerini toplayan
kurumlara, santiyelere ziyaretler yapilarak saha calismasi diizenlenecektir.

Ozellikle giinimiziin karayolu ydneticilerinin ihtiyaclanini karsilamak tzere diizenlenen IRF
Seminerine karayolu bakiminda ve yapiminda calisan tiim muihendisler ve yoneticiler davetli
olup, seminer hakkinda detayli bilgi ve program http://www.irfnews.org/event/performan-

ce-based-contracting-2014-spring/ adresinden temin edilebilir.

Dernegimizin iletisim icinde oldugu Uluslararasi Yol Fede-
rasyonu-IRF tarafindan 18-28 Mayis 2014 tarihlerinde Kuala
“ Lumpur, Malezya'da diizenlenecek olan performans esasli
| | sOzlesmeler konulu seminere ASMUD Baskani da davet edildi.

Seminerde sozlesme yonetim alanlarina, finansmani sag-

calismalar sunulacak olup, katilimailar olusturulacak calisma
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1. IRF Bolgesel Asya
Kongresi ve Sergisi

Uluslararasi Yol
Federasyonu -IRF,
"Trans-Asya Karayolunun
Insaatl” temasi altinda ilk
Bolgesel Asya Kongresini
Endonezya Kamu Isleri
Bakanlig ile birlikte 27-29

lanmis ve strdtralebilir gelismis ulastirma politikalarina hakim Ekim 2014 tarihlerinde
uluslararasi uzmanlar tarafindan bes giin boyunca performans g | Bali, Endonezya'da
= ey 2 esasl sozlesmeler hakkindaki en iyi uygulamalar ve drnek gerceklestirecek.

Bolgenin ihtiyaclarina yonelik yenilikci cozamlerin,
endistrideki en son teknolojilerin ve tim dinyadaki
en iyi uygulamalarin paylasilacagi kongrede Ust diizey
yonetici oturumlarinin yani sira teknik ve uygulamali
oturumlar da diizenlenecektir.

Kongre hakkinda detayli bilgiye http://www.irfnews.
org/event/1st-asia-regional-congress/ adresinden
ulasilabilinir.

ASMUD Kaucuk Asfalt
Semineri Duzenliyor

Omriini tamamlamis lastiklerin,
asfalt yol uygulamalarinda kullanil-
masi bircok tilkede giindemdedir.
Baz Ulkeler bu konuda ciddi uygula-
malar yaparken, bazilari ise konuya
daha temkinli yaklasmaktadirlar.
Kaucuk kokenli bu uygulamalarin
gerek yol performansina, gerekse
isci saghgina etkileri halen endiistrinin arastirma konularr icerisinde
yer almaktadir.

Ulkemizde ise Karayollar Genel Midiirliigi tarafindan kauguk esasli
bu lastiklerin kullaniimasi icin “Kaucuk Modifiye Bitimler ve Kaucuk
Asfalt Kanisimlan” konusunda Teknik Sartname yayinlanmasina ve
bu uygulamaya gecit verilmesine ragmen, bu alanda farklr irtin ve
uygulama tekniklerinin mevcudiyeti ve sektortin bu konu hakkinda
detayli bilgiye sahip olmamasi nedeniyle bu uygulamalar lkemizde
heniiz yaygin hale gelmemis, deneme kesimlerinde ve munferit bir iki
projede uygulanmaya baslanmistir.

Sektoriin bu ihtiyacini géz 6niine alan ASMUD, 20 Mayis 2014
tarihinde Ankara'da Karayollari Genel Mudurligi Kigiik Toplanti
Salonunda “Kaucuk Asfalt Seminer” dizenlemeye karar vermistir.
Seminerde Karayollar Genel Midiirliga ve ISFALT A S. yetkilileri dlke-
mizdeki durumu, Almanya yol sektériiniin en biyik firmalarindan biri
olan Basalt AG'den bir uzman ise Almanya deneyimlerini aktaracaktr.

TMMMB 9. Teknik Musavirlik
Kongresi 26-27 Mart 2014
Tarihlerinde Ankara'da Yapildi

Kongrenin acilisinda bir konusma yapan
Turkiye Mteahhitler Birligi-TMB Baskani
Emin Sazak, kamudaki yatinmc kuruluslarin
projelerin; planlama, etiit, tasarim, ihale
hazirlik ve kontrolliik sireclerinde misavirlik
firmalarindan hizmet almalarinin 6nemine
dedinerek, 6zellikle mega projelerde uygulama
asamasi 6ncesinde bu stireclere zaman ayriimasi gerekliligini vurguladi. Bu
streclerden gecmeyen projelerin byiik bir bélimande, agir dusik teklif verilerek
alinan islerin, ya isin yarisina gelmeden, karli kalemlerle dolan kesifler sonucu
ikmal ihaleleri stirecine girdigini, ya da cok ciddi proje degisiklikleri yapilarak
ihalede 6ngorilen sartlarin disinda bir proje uygulamasina donusttgiine dikkat
cekti. Her iki durumun da kesin bir haksiz rekabet olusturmanin yani sira cok ciddi
kamu zararini giindeme getirdigini belirtti.

Sazak, zaman darlidi gerekcesiyle uygulanan bu sistemin, proje asamasinda
gelistirilebilecek yenilikci cozimler ile Ar-Ge gelisimine engel teskil ettigini,
dolayisiyla firmalarin teknik becerilerini gelistirmelerini sinirladigini ifade etti.
"Yenilikcilik, cevre duyarlihgi ve strdurilebilirlik, icsellestirmemiz gereken ilkeler
olmalidir” diyen TMB Baskani, sivil toplum kuruluslarinin hedefinin, insaat
sektortinde ekonomik yonden verimli, rekabet guicti yiiksek, topluma ve cevreye
duyarli, seffaf, hesap verebilir ve sirdrilebilir bir yatinm ortaminin saglanmasi
olmalidir mesajini verdi.

MART - NISAN 2014 / SAYI: 2



