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TURKIYE ASFALT MUTEAHHITLERi DERNEGI BULTENI

2. Ulusal Tinelcilik ve Yer Alti Yapilari
Kongresi ve Sergisi

TC. Ulastirma ve Alt Yapi Bakanligi himayelerinde,
Karayollari Genel Midurliga ve Yollar Tiirk Milli Komitesi-
YTMK ishirligi ile 4-5 Aralik 2019 tarihlerinde Ankara
Sheraton Otelinde “2. Ulusal Tiinelcilik ve Yer Alti Yapilari
Kongre ve Sergisi" diizenlendi. > 4

INTES Geleneksel Toplantisina Ulastirma
ve Altyapi Bakani Konuk Oldu

INTES'in, Ytz Seksen Ikinci Geleneksel Toplantisi onur
konudu Ulastirma ve Altyapi Bakani Mehmet Cahit
Turhan'in katilimiyla 18 Aralik 2019 tarihinde Swiss Otel
Ankara'da gerceklestirildi. > 6

1. Beton Yollar Kongre ve Sergisi

"1. Beton Yollar Kongre ve Sergisi®, Ulastirma ve Altyapi
Bakanligi'nin himayelerinde, Karayollari Genel Midiirltigu
(KGM) ve Tirkiye Cimento Miistahsilleri Birligi (TCMB) ile
Avrupa Beton Kaplamalar Birligi'nin (EUPAVE) teknik destedi
13-14 Kasim 2019'da Ankara'da gerceklestirildi. > 8

ASMUD, Uluslararasi Standardizasyon
Zirvesi'nde
Turk Standartlari Enstitist-TSE, “Uluslararasi

Standardizasyon Zirvesi” adl aktiviteyi 14 Ekim 2019
tarihinde Istanbul'da gerceklestirdi. > 11
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Degerli Meslektaslarim,

b

Ayberk Ozcan
ASMUD Yénetim Kurulu Baskani

2019'u sonlandirip, yeni yila girmekte
oldugumuz bugtinlerde, sadece sektoriimiiz
degil, neredeyse ilkemizdeki tim taraflar,
yeni yili, "2020'de Tirkiye ekonomisi nasil
olacak” sorusu ile karsiliyor,

Hepimizi etkisi altina alan ve
endustrimizin de son yillarin neredeyse
en zor dénemlerini gecirmesine neden
olan bu sireg icin ekonomi uzmanlari;
tiim diinya ekonomilerinin karsisindaki en
biyiik tehdidi “belirsizlik" olarak aciklarken,
iilkemizin de bu siirecte hem s6z konusu
kuresel esintilerden, hem de rettigi ic
ekonomi politikalarindan etkilendigini ifade
etmekteler.

Ancak sonucta hepimiz bu sirecin
olumsuz etkileri altindayiz ve de en
onemlisi bu durumun ne kadar sirecegi
hakkinda net bir bilgi sahibi olmamiz, bizleri
bulundugumuz endiseli noktadan daha

olumlu bir noktaya tasimaya engel olmakta.

Biz de ASMUD olarak, ekonomiye
katma degeri tartisiimaz olan yol yapim
endustrisini temsilen, endustrinin icinde
bulundugu konumu ve yil icersinde
yasadigimiz sikintilar yetkili makam ve
mercilere aktararak, hikimetimizin 2023
ve 2035 yili karayolu ulastirma politikalarini
gerceklestirmesi icin, sektériin ekipman, is
gict ve teknik kapasite agisindan yeterli
ve hazir bir konumda oldugunu ileterek,

bizlere bir yol haritasi gizilir ise verilecek
sorumluluklart layikiyla yerine getirmeye
hazir oldugumuzu kendilerine defalarca
ifade ettik ve gelismeleri bu kdsede sizlerle
de zaman zaman paylastik.

Ancak, tim bunlara ragmen, 2019 yili
maalesef ekonomik anlamda kayip bir yil
olarak "ekonomik yetersizlik ve belirsizlik"
icinde olan bizleri net bir plan ve calisma
programi yapmaktan alikoydu.

Uzmanlar ve yetkililer, tilkemizde daha
ii bir 2020 ve sonrasi icin tek sartin
Yeni Ekonomi Programi’'ndaki politika ve
onlemleri uygulamaya koymak oldugu
belirtirken: konuya yol endiistrisi
yiklenicileri acisindan baktigimizda ise
Aralik 2019 basi itibariyla Karayollar Genel
Mudurlagi'niin miteahhit borclari ve
ddeme gerceklesmelerinin tatminkar
olmadigini gérmekteyiz.

Bilindigi Uizere, 2018 yilindan kalan
miteahhit borcu 11.2 Milyar TL'nin 2019
yilinda (bazi 6zel projeler haric) 6denmesi
bizlere biraz umut verirken, 2019 yili Kasim
ayI sonu itibariyle, miteahhitlerin yaptig
is toplami olan 22,7 Milyar TL'nin karsilig!
olarak, 2019 yili icindeki toplam 6demelerin
Aralik 2019 itibariyle yine kamulastirma
hari¢, 9.950.000 TL oldugunu ve bu borcun
geriye kalan kisminin ise 12,7 Milyar TL
oldugu yetkililerce ifade ediliyor. Diger

taraftan, yapilan imalatlara bakarak 6deme
oranlarinin oldukca disik oldugu bu
ortamda kamu ihalelerinin yapiimasina da
devam ediliyor.

Bu noktada en blytk sorumuz ise,
"yapilan ve yapilacak olan imalatlarin
odeme kaynagi, plani ve bunlara gore
hayata gecirilecek is programinin ne
olacagr”

Zira, Aralik 2019 ay icersinde yapilan
biitce gorismelerinde Karayollari Genel
Mudurlagi'ne ayrilan yillik yatirim
bitcesinin 76 Milyar TL olarak aciklandigini,
ve bu miktarin hemen hemen 2019 yili
bitcesi ile ayni oldugunu gorultyor.

Bu arada, Sayin Bakanimizin Aralik ayinda
Mecliste yaptigi 2020 biitce konusmalarina
ve Intes toplantisinda yaptigi aciklamalara
baktigimizda, bélinms yol uzunlugunun
27 bin 123 kilometreye ulastigini, karayolu
agindaki 3 bin 60 kilometre otoyol olmak
lizere toplam 68 bin 254 km yola erisildigini,
Bitimli Sicak Karisim kaplama yol aginin
3 kattan fazla arttinlarak 25 bin 962 km'ye
ulastigini dile getirerek, cevre yollarinda
1513 km'nin tamamlandigini ifade ettidini
gorayoruz.

Ayrica, 1714 km olan otoyol uzunlugunun
onemli bir bolimin yap islet devret
modeliyle olmak Gizere 1.346 kilometre daha
arttirldigini da kaydeden Sayin Bakanimiz,
bugiin 3 bin 60 kilometreye ulasan
otoyol adina, 2023 ve 2035 yillarina kadar
toplam 20 projede 5 bin 532 km daha ilave
edilmesinin planlandigini da belirtiyor.

Dolayisiyla, hukimetimizin, Turkiye'yi
diinyanin sayili lkeleri arasina sokma
cabalarinin kararlilikla stireceginin dile
getirildigini ve bu kapsamda yol ulastirmasi
icin hiikimetin 2023/2035 hedeflerinin
devam ettigini gdrmekteyiz.

Yap-Islet-Devret sistemi ile saglanan
katkinin ve ekonomik ¢ozimlerin
faydalarinin da aciklandigi bu konusmalarda,
diger taraftan kamu ihaleleri ile yapilan
islere ait nasil bir 6deme plani uygulanacad
hakkinda bir agiklamanin giindeme
gelmemesi, kamu ihaleleri kapsaminda is
yapan miteahhitler acisindan halen bir soru
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isareti olarak kalmaya devam ediyor.
Ulkemizin icinde bulundugu genel
ekonomik sikintilarin da farkinda olarak,
yillarca Karayollari Genel Midirliginde
birlikte calistigimiz, 10 yil gibi uzunca
bir stire Teskilatin Genel Midurligund
istlenen, ishirligine acik ve yukarida
bahsettigim sorunlarimizi bilen ve takipcisi
olan Sayin Cahit Turhan'in bizleri anladigini
ve elinden geleni yapmaya calistigini

TURKIYE ASFALT MUTEAHHITLERI DERNEGI BULTENT |

bilmemizle beraber, bu kritik donemi
asabilmek icin destedine daha da fazla
ihtiyac duyacagimizi belirtmeyi bir STK
Baskani olarak gorev hiliyorum.

Hikimetin Cumhuriyetin 100. Yili
hedeflerine ulasmasi icin sadece 3 yilin
kaldigi bu stirecte, yol muteahhitleri
olarak, yol endiistrisinin 2023 hedeflerine
ulagiimasi ve hizla adimlarla tilkemizin daha
ileriye tasinmasi icin gerekli sorumlulugu

yerine getirmeye hazir oldugumuzu
tekrar vurguluyor, bu noktada Sayin
Bakanimizdan konusmalarinda bizlere nefes
aldiracak coziimlerden de soz etmesini
beliyor, endstri icin sarf ettigi ve edecedi
tim destekler icin ASMUD tiyeleri adina
simdiden stkranlarimi sunuyorum.

2020'nin hepimize saglik ve basari
getirmesi dileklerimle, yeni yilinizi
kutluyorum.

S aghk, Esenlik ve Qa;an&i-r."
Dileriz.
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2. Ulusal Tunelcilik Ve Yer Alti Yapilar Kongresi Ve Sergisi

TC Ulastirma ve Alt Yapi Bakanligi
himayelerinde, Karayollari Genel Miidiirligi ve
Yollar Tiirk Milli Komitesi-YTMK isbirligi ile 4-5
Aralik 2019 tarihlerinde Ankara Sheraton Otelinde
*2. Ulusal Ttinelcilik ve Yer Alti Yapilari Kongre ve
Sergisi" diizenlendi.

Ulastirma ve Altyapi Bakan Yardimcilari Enver
Iskurt ve Adil Karaismailoglu'nun, Harita Genel
Midurt Tuggeneral Hursit Agircan’in, Karayollari
Genel Madurd Abdulkadir Uraloglu'nun, TCDD
Tasimacilik AS. Genel Miduirii Kamuran Yazici'nin,
kamu ve dzel sektérden bircok temsilcinin katildig
Kongrenin acilis téreni Karayollar Genel Mdiri
Uraloglu ve Bakan Yardimcisi Karaismailoglu
tarafindan yapild.

KGM Genel Muduri Abdulkadir Uraloglu,
yaptidi konusmasinda, 1970-1990 yillari aras|
donemde karayollarinda ¢ok seritli ekspres yollar
ve otoyol yapiminin agirlik kazanmasiyla tinellerin
cift tipld insa edilmeye baslandigina deginerek
tiinelcilik calismalarindaki asil atilimin 2003 yilinda
baslatilan boltinmus yol hamlesiyle gerceklestidini
ifade etti. Bolinmiis yol uzunlugunun bugin
itibariyle 27123 km'ye ulastigini belirten Uraloglu,
bélinmis yollarla beraber 50 km olan tiinel
uzunlugunun 487 km'ye ulastigini ve gtinlik
yaklasik 200-250 m ttinel kazi calismasinin
yapildigini acikladi. Ttrkiye'nin en uzun, diinyanin
da dciincti en uzun cift tiipld taneli Ovit,
otoyollar Gzerindeki en uzun ttinelimiz Orhangazi,
Tiirkiye ve Avrupa'nin en genis tiineli Camlik,
izmir-Manisa arasindaki ulasimi 15 dakikaya

indiren Sabuncubeli, Karadeniz'i Dogu Anadolu
Bolgesi izerinden Iran‘a baglayan Cankurtaran,
kis sartlarinin etkisini ortadan kaldiran llgaz 15
Temmuz Istiklal Tinelleri basta olmak tizere pek
cok tiinel projesinin bolinmiis yol hamlesi ile
hayata gegirildigini belirtti. 69 km yolu bulunan ve
bunun 56 km'si tinel olan Yusufeli Baraji ve 14,5
km'lik uzunluguyla Avrupa'nin en uzun, diinyanin
ise ikinci en uzun tiineli olacak cift tipli Zigana
Tineli'me de dedinen Uraloglu, 2023 yilina kadar
470 adet ve toplamda 647 km uzunlugunda
tinelin hizmete girecegini aciklad.

Genel Mdr, Sektorde kazanilan tecriibelerin
masaya yatirilip tlkemizde gerceklestirilen
tiinel calismalarini daha ileriye tasiyacak

olan bu Kongrenin Diinya Tinelcilik Gliniinde
diizenlenmesi nedeniyle tiinelcilik sektoriinde
calisanlarin ve tiim katiimcilarin Dinya Ttnelcilik
gliniind kutlayarak sozlerine son verdi.
Ulastirma ve Altyapi Bakan Yardimcisi Adil
Karaismailoglu ise yaptidi acilis konugmasinda,
ulastirma alanlarinin yiiksek standartlarda tesis
edilmesinin; tilkemizin ekonomik-sosyal gelisimi
ve Tiirkiye'nin cografi konumu agisindan onemli
oldugunu vurgulads. Ulkenin sahip oldugu bu
konumu daha da giclendirmek icin ulastirma,
haberlesme ve altyapi alanlarinda bugiine
kadar 750 milyar Turk lirasinin Gizerinde para
harcandidini ifade eden Karaismailoglu, *Araziyi
akl, bilim, teknoloji ile bulusturduk. Marmaray,
Avrasya, Ovit, Yeni Zigana Tuneli gibi bircok
muhtesem tinel ve eser ¢ikardik” dedi. Tinel
projelendirme ve yapiminda iddiali bir tlke
oldugumuzu belirten Bakan Yardimcisi, yerli tiinel
acma makinasi dreten 8 Glkeden biri olmamizin
bu iddiay! destekledigini belirtti. Ulkemizde
ttinel calismalarinin sadece karayollarinda degil
demiryolu aglarinda, biyiksehirlerin metro
sistemlerinin olusturulmasinda, 6zellikle yiiksek
hizli tren hatlarinda devam ettigini soyleyen
Bakan Yardimaisi Adil Karaismailoglu, yurtdisinin
ihmal edilmemesi gerektigini belirterek Ttrki
Cumhuriyetlerinde yeni baslayan bircok proje
oldugunu ve bunlarin firsata cevrilmesi gerektigini
ifade etti. Bakan Yardimcisi Karaismailoglu,
tiinelcilik ve yer alti yapilari ile ilgili son
gelismelerin, uygulamalarin ve teknolojilerin
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sektor paydaslari ile paylasilacadi bu Kongrenin
basarill gecmesi dilediyle sozlerine son verdi.

Acilis konusmalarindan sonra kongre
fuayesindeki serginin acilisi yapildi. ASMUD (iye
firmalarindan Limak, Cengiz ve Kalyon insaat'in
da stantlarinin bulundudu sergideki tiim stantlar
kongreye katilan protokolce ziyaret edildi.

Sergi aciliginin ardindan, Uluslararasi Tanelcilik
ve Yer Altr Yapilari Birligi-ITA Yonetici Direktori
Oliver Vion ve Mayis 2019'da ITA Yonetim Kurulu
Uyesi secilen YTMK Yonetim Kurulu Uyesi Hamdi
Aydin davetli konusmaci olarak birer sunum
yaptilar

Genel olarak ITAmin aktivitelerinden, calisma
gruplarindan ve amaclarindan bahseden Direktér
Oliver Vion, tinel ve yer alti yapilarinin ekonomik
ve cevresel yondeki faydalarr ile akilli tiinelcilik ve
tlinelcilikte strdurtlebilirlilik konularina degindi.

Dodal felaketlerin risklerinin ve yarattigi maddi
zararin azaltlmasina yardimai olan sel karsiti
depolama ttnelleri ile akilli tiinellerden drnekler
veren Oliver Vion, surdrilebilir sehircilik ve
toplum acisindan tiinellerin ve metrolarin yakit
tliketiminin, araclardan ¢ikan CO2 emisyonunun
hava kirliliginin ve kazalarin azaltiimasina ve
maddi kazang saglanmasina katki sagladigini
belirtti.

ITA Yonetim Kurulu Uyesi sifatiyla konusma
yapan Hamdi Aydin ise ilkemizde son yillarda
yapilan ve hizla gelisim kaydeden tunelcilik
faaliyetlerine ve diinya ile iliskilerine degindi.
1970-90 yillan arasinda, tlkemizde daha éncesinde
tasarim ve yapim anlaminda yeterli olunmayan
tiinelcilik islerinde ilerleme kaydedildigini belirten
Aydin, bu islerin Yeni Avusturya Ttinel Metodu-
NATM'In gelismesi ve otoyol yapimlari nedeniyle
1990 sonrasinda arttigini ifade etti. 2023 yilina
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kadar toplam uzunlugu yaklasik 700 km'yi bulacak
473 adet tinelin bitirilmesinin hedeflendigini
aciklayan Hamdi Aydin, metro faaliyetlerinin de
son yillarda arttigini ve Istanbul'da hedefin 1100
km metro hatti yapmak oldugunu vurguladi.
Yollar Ttirk Milli Komitesi-YTMK'nin calismalari

ve faaliyetleri hakkinda da kisaca bilgi veren
Aydin, YTMK'nin 1994 yilindan bu yana [TAnin
dyesi olarak Tirkiye'yi temsil ettiklerini ve Mayis
2019'da ITA Yonetim Kurulu Uyeligine secildigini
s6yledi. Cin ve Hindistan'dan sonra en ¢ok tiinel
yapan Glkenin Turkiye oldugunu ve yapilan
teknoloji harikasi ttinel faaliyetlerinin yeterince
tanitiimadigini ifade eden Aydin, ITA'nin Mayis
2020'de Kuala Lumpur'da yapilacak Diinya
Tiinelcilik Kongresine hem delege olarak hem de
bildiri ile katihimin, tlkemizin tanitimi ve tasarimc
ve yapimc firmalara katki saglamasi agisindan
onemli oldugunu vurguladr. ITAin 2023 yilinda
diizenlenecek 49. Diinya Tunelcilik Kongresi

i “fs;:ez Alti Yapil

r-(mqresn ve Serg

icin Antalya'nin aday sehirler arasina girdidgini
aciklayan Hamdi Aydin, bu konuda tanrtimin
yapiimasl agisindan tim katiimailardan destek
isteyerek sozlerine son verdi.

Ogle arasindan sonra diizenlenen ve oturum
baskanligini KGM Genel Miidiir Abdiilkadir
Uraloglu'nun Gstlendigi Kongrenin I. Oturumunda
davetli konusmacilar tiinel proje ve yapim
teknigindeki gelismeler hakkinda bilgi aktard.
Sz konusu oturumda Alt Yapi Yatinmlari Genel
Midurd Dr. Yalgin Eyigin “Ortd Tabakast Sinirls
Olan Zayif Zeminlerde Acilan Bayiik Kesitli Tiineller
icin Ozel Cozamler”, DSI Daire Baskani Dr. Ayhan
Kocbay “DSI Genel Mudiirligi'nde Tiinel Delme
Makinasi ile Yapilan Calismalar ve Ornekler”
TCDD'den Kontrol Miihendisi Evren Bosluk “Yiiksek
Hizl Demiryolu Tunelleri, Bilecik T26 Tuneli
Ozelinde Karsilasilan Problemler ve Coziimleri"
ve AYGM lstanbul Marmaray Bélge Miduri Do,
Dr. Nurdan Apaydin ise "Ulastirma ve Altyapi
Bakanligi'nin Istanbul llindeki Metro Projeleri”
baslikli sunumlar yapt!.

Kongrenin birinci giinti 6§lenden sonra ve
ikinci gintinde yapilan teknik oturumlarda ise
bilim kurulunca sézel sunuma secilen bildiriler
sunuldu. “Tunel Gtizergahlarinin Planlanmasi ve
Uygulamalar’, “Tunel Projelendirilmesi’, “Ttinel
Yapim Yontemleri ile Yapim ve Isletmenin Cevresel
Etkileri” “Tiinel Isletme Sistemleri ve Tiinel
Guvenligi" ve "Vaka Analizleri ve Sartnameler”
basliklari altinda diizenlenen oturumlarda toplam
20 adet teknik bildiri sunularak katilimilarla
paylasildi.

IneiIcilKkve

rahik "h.‘l'-El
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INTES Geleneksel Toplantisina Ulastirma ve
Altyapi Bakani Konuk Oldu

INTES'in geleneksel olarak diizenledigi
toplantilanin Yiz Seksen ikincisi, Sistem
Elektromekanik A.Snin evsahipliginde ve onur
konugu Ulastirma ve Altyapr Bakani Mehmet Cahit
Turhan'in katilimiyla 18 Aralik 2019 tarihinde Swiss
Otel Ankara'da gerceklestirildi.

Toplantida Bakan M. Cahit Turhan, INTES
Yonetim Kurulu Baskani Celal Kologlu, Sistem
Elektromekanik A.S. Yonetim Kurulu Baskani
Merdan Hirmeydan birer konusma yaptilar.

Konusmasinda sektordeki kokl
deneyimlerinden yola ¢ikarak karsilastiklari
sorunlar hakkinda bilgi veren Merdan Hirmeydan,
yasanan durgunluk ve beklenmeyen fiyat artislar
nedeniyle kamu harcamalarinda tasarrufa gidilerek
kamu ytiklenicilerine, 2019 yilinda “Sézlesmelerin
tasfiyesi veya devri" imkani saglayan kanun

Bazi bakanliklarda bolge mudurliiklerinden gelen
isin teknik ve mali sorunlariniiceren ve tasfiye
gerekliligini belirten raporlara ragmen tasfiyeye

R . . Merdan Hiirmeydan
dedisikliginden beklenen faydanin sektore yeterli Sistem Elektron};ekanikA.S.
olctde yansimadigina iliskin gorislerini paylasti. Yénetim Kurulu Baskani

izin verilmedidini, ancak Ulastirma ve Altyapi
Bakanlidi uygulamalari ile kanundan beklenen
faydanin saglandidini, tasfiye ve devirlerin
yapildigini vurgulayan Hirmeydan, Sayin Bakana,
biirokratlarina olumlu ve yapic yaklasimlari icin
tesekkiir etti.

INTES Yénetim Kurulu Baskani Celal Kologlu ise
yaptidr konusmasinda belirli imkanlarla saglanan
alt yapi yatinmlarinda sektor temsilcilerinin
zorlandigini belirtirken su ifadeleri kulland:
‘Zamaninda alamadigimiz hakedisler de yetersiz
ddenekler de bizi yormaz ve bezdirmez. Bizi
zorlayan tek konu; belirsizliktir. Sayin Bakanim, tek
ihtiyacimiz siz devlet biytklerimizin yatinmlara
ve bitce uygulamalarina hazirliklarinizda bizleri
zamaninda bilgilendirmeniz ve plan yapmamiza
yardimci olmanizdir. Bu noktada bakanligimiza
onerimiz, onimuzdeki donemde 6nem ve
oncelik siralamasina gore islerin planlanmasinin
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Celal Kologlu
INTES Yénetim Kurulu Baskani
yapiimasidir”

Baskan Kologlu, islerin éncelik ve aciliyetine
gore siralanmasinin énemli oldugunu
vurgulayarak, bu islere yonelik mteahhitlere
verilecek ddenek miktarinin belirlenmesinin,
buna karsilik ne kadarlik bir is beklendiginin
tespit edilmesinin ve bu planlamanin ardindan da
aciklanacak periyotlarda 6demelerin yapiimasinin
sektori disipline edecedini ifade etti.

Uygun yatinmlari saglamak iizere alternatif
finansman imkaninin saglanmasinin énemine
de deginen INTES Baskani Kologlu, Ulastirma
Bakanligji biirokratlari ile INTES'in kamu ihale
mevzuatina yonelik bircok ortak toplanti
diizenlendidini belirterek, bu toplantilarin
alternatif finansman yatinm modellerini de
kapsayacak sekilde diizenlenmesinin ve bu yonde
de tlkemize hizmet sunulmasinin gerektigine
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I_Vlehmet Cahit Turhan
INTES Yénetim Kurulu Baskani
iliskin goruslerini aktardi.

1964'ta kurulan INTES'in, 55 yildir Tiirkiye'ye
hizmet eden ¢ok 6nemli bir sivil toplum
kurulusu oldugunu belirterek sozlerine baslayan
Ulastirma ve Altyapi Bakani M. Cahit Turhan
ise konusmasinda karayollari, demiryollari,
havalimanlar, denizyollar ve iletisim alaninda
ulastirmanin tiim kollarinda yapilan yatinmlari
degerlendirdi.

Insaat sektoriintn, kalkinma siirecindeki
Tiirk ekonomisinin lokomotif sektérlerinden biri
oldugunu ifade eden Bakan Turhan, Ulastirma
ve Altyapi Bakanligr olarak ulastirma, denizcilik
ve haberlesme hizmetleri icin son 17 yilda 757
milyar TU'nin Gzerinde harcama yapildigini ve
bu calismalarin sonucunda ulastirma alaninda
Tarkiye'nin yillardir stiren altyapi probleminin
biiytik 6lctide giderildigini belirtti.

Bélinmiis yol uzunlugumuz 6 bin 101 km'den
27 bin 123 kilometreye ulastigl, yillik ortalama
14 bin 586 kilometre asfalt calismasi ve onarimi
yapildig, 68 bin 254 km'lik yol agimizin 26 bin
km'sinin BSK ile kapli oldugu, 1.714 km olan otoyol
agimizin 1.346 km artarak 3.060 km'ye ulastig
bilgilerini paylasan Bakan Turhan, 2023/2035 yilina
kadar toplam 20 projede, 5 bin 532 kilometre
daha otoyol yapiminin hayata gecirilmesinin
planlandidindan ve 573 kilometrelik kesiminde
yapim calismalarinin devam ettidi bu projelerin
kalan kesimlerinin ise projelendirilecedinden
bahsetti.

Demiryollari, havacilik ve haberlesme
sektoriinde yapilan yatinmlar hakkinda
da katilimcilara bilgi aktaran Bakan
Turhan sozlerini: “Sizler bizim is ve ¢dzim
ortaklanimizsiniz. Onun icin sizlerin Ulastirma
ve Altyapi Bakanligiyla, Bakanhidimizin da
sizlerle ¢coziim odakli olarak birlikte calismasi
gerekiyor. Sorunlarinizi da zayif yanlarinizi da
gliciiniizii de potansiyelinizi de cok iyi biliyoruz.
Bizim isimiz, sizlerin 6ntinG acmak, yiikinizi
hafifletmek. Sorunlari ¢c6zme iradesini bugiine
kadar gosterdik bundan sonra da gostermeye
devam edecegiz. Bundan emin olabilirsiniz”
seklinde sonlandird.

ASMUD Yénetim Kurulu Uyeleri, Genel
Sekreteri ve calisanlarinin da katildigi INTES
Geleneksel Toplantisi, Bakan Mehmet Cahit
Turhan ve Merdan Hirmeydan adina INTES
Hatira Ormani'nda dikilen fidanlar icin sunulan
sertifika takdimi ile son buldu.
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KGM, TCMB ve EUROPAVE Ishirligi ile “1. Beton Yollar Kongre
ve Sergisi® 13-14 Kasim 2019'da Gerceklestirildi

N
ngresi & Seryisi

o @ tew  pupe

BETON YOLLAR

Kongresi ve Sergisi

13-14 Kasim 2019
KGM Halil Rifat Paga Konferans Salonu, Ankara

Ulastirma ve Altyapi Bakan Yardimaisi Enver
iskurt yaptigi acilis konusmasinda Tarkiye'nin
diinyada hizla gelisen konumu ve kalkinma
hedefleri g6z 6niinde bulunduruldugunda
daha uzun 6mrld, az bakim gerektiren ve
konforlu yollara ihtiyact oldugunu belirtti.
Karayollar Genel Miidiiri Abdulkadir Uraloglu

Ulastirma ve Altyapi Bakanligi'nin
himayelerinde, Karayollari Genel Midiirlig
(KGM) ve Tirkiye Cimento Miistahsilleri Birligi
(TCMBY ile Avrupa Beton Kaplamalar Birligiin
(EUPAVE) teknik destedi ile dizenlenen “1. Beton
Yollar Kongre ve Sergisi" 13-14 Kasim 2019'da
Ankara'da gerceklestirildi.

da beton yol konusunda Turkiye'de uygulanan 4
deneme kesimi oldugunu ve beton yollarla ilgili
sartnamelerin hazirlandigini ifade etti. Ayrica
2017 yilinda ihale edilen ve toplam uzunlugu
21km'yi asan "Kemaliye-Dutluca Tunelleri ve
Baglanti Yollari ile Kemaliye ve Kozlupinar
Viyadugu" projesinde yol istyapisinin beton
kaplama ile yapilacadi belirtildi.

Kongrenin acilisinda konusan TCMB Yonetim
Kurulu Uyesi ve ayni zamanda ASMUD Gyesi
olan Nihat Ozdemir, "Asfalti su an diinyada en iyi
biz yapiyoruz. Betonu da en iyi sekilde yapalim.
Farkl uygulama yontemleri deneyelim. Beton
yapip tizerine asfaltla kompozit yollar yapalim
ya da dogrudan 50 yillik dmri olan konforlu
beton yollar yapalim, sonuclarina bakalim,
hep beraber takip edelim. Ulkemizin yararina
ise ikisini de birlikte kullanalim ve rekabeti
olusturalim" dedi.

Kongrenin bir teknik oturumunda KGM'den
Ustyapi Gelistirme Miidirii Muhammet
Komut tarafindan sunulan bildiride simdiye

ASMUD Genel Koordinatbrii Giilay Malkog, ASMUD Yanetim Kurulu Baskani Ayberk Ozcan, ASMUD Genel Sekreteri Derya Senyay, TCMB
Yonetim Kurulu Uyesi ve ASMUD Uyesi Nihat Ozdemir
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GOKER IS NAKINALARI SAN VE TICA§

kongreye katilan ASMUD, kongre bildiler
kitabinda yer alan bildirisinde, tilkemizde beton
yol uygulamasina karar verilmesi durumunda,
asfalt yol insaati yapimina yonelik deneyim ve
donanima sahip olan yiklenicilerin beton yolu
basari ile gerceklestirebileceklerini vurguladi.
ASMUD Teknik Miidirii Zeliha Temren tarafindan
hazirlanan bu bildiride yol yapiminda beton ve
asfalt Gistyapilarin secimini etkileyen faktorler,
ABD ve bazi Avrupa Ulkelerindeki asfalt ve
beton yol uygulamalarr ile yapilan karsilastirmali
arastirma calismalari 1siginda genellikle asfalt
yolun neden tercih edildigi belirtilmistir. S6z
konulu bildiri biiltenin bu sayisinda yer almistir.

kadar yapilmis olan beton deneme yollarinin
performans degerlendirmesi yapildi. Karayolu
yol aginda uygulanan toplam uzunlugu 81km
olan deneme yollarinda derzli donatisiz beton
kaplamalarin tercih edildigi belirtilerek, mevcut
performanslari hakkinda bilgi verildi Beton
plak kalinigi 27 cm ile 30 cm arasinda degisen
deneme kesimlerinde yapilan performans etidu
sonuclarina gére, beton basing dayanimlarinda
herhangi bir sorunla karsilagilmamasina ragmen,
enine catlaklar, derz kinlmalari, kose catlamalari
gibi bozulmalarin yapim tarihlerini takip
eden kisa strelerde ortaya ¢iktigr ifade edildi.
Beton yollardan beklenen ve 6ngérilen asgari
performans seviyelerinin ve proje dmdrlerinin
yakalanabilmesi icin, beton Gstyapinin yapimina
0zel itina gosterilmesi gerektigi vurguland.

Yol yapiminda asfalt yollarin alternatifi Prof. Anne Beldsen, ASMUD Genel Sekreteri Derya Senyay, EUPAVE Direktorii ve ISCP
olarak degerlendirilen beton yollardaki ulusal Yonetim Kurulu Uyesi Luc Rens, ASMUD Genel Koordinatorii Giilay Malkog
ve uluslar arasi gelismeleri takip etmek iizere
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ICIVILTECH 1. Uluslararasi Insaat Mihendisligi ve Teknolojide
Yenilikler Sempozyumu

Afyon Kocatepe Universitesi (AKU)
Miihendislik Fakiiltesi Insaat Mihendisligi
Bolimu tarafindan bu yil ilk kez “ICIVILTECH 1.
Uluslararasi Insaat Mihendisligi ve Teknolojide
Yenilikler Sempozyumu" (The First International
Symposium on Innovation in Civil Engineering
and Technology) Ikbal Termal Otelde 23- 25 Ekim
2019 tarihlerinde diizenlendi.

2 yilda bir gerceklesecek olan ve bir sonrakinin
2021 yilinda Slovenya'da yapilmasi kararlastirilan
bu aktiviteye ASMUD Genel Koordinatori
GUlay Malkog "Avrupa Asfalt Endistrisi ve
Sirdurilebilirlik" konusunda bir sunu yapmak
{izere davet edildi.

Sempozyumun agilis oturumuna,
Afyonkarahisar Valisi Mustafa Tutulmaz, Belediye
Baskani Mehmet Zeybek, AKU Rektér Yrd. Prof.
Dr. Yilmaz Yalcin, Miih. Fak. Dekani Prof. Dr.
Ahmet Yildiz, Tek. Fak. Dekan V. Prof. Dr. Ayhan
Erol, AKU Miih. Fak. insaat Miih. Bolim Baskan
ve Sempozyum Baskani Prof. Dr. Hiiseyin Akbulut
ile ayni bolimin Baskan Yrd. ve Organizasyon
Komite Uyesi Doc. Dr. Cahit Giirer ile birlikte
tilkemizden ulastirma alaninda calisan bircok
saygideder akademisyen ve dgrenciler de katild.

Acilista ilk olarak soz alan Prof. Dr. Hiseyin
Akbulut, bu aktivite amacinin, insaat
mihendisligi alaninda ulusal ve uluslararasi
akademisyenlerin ve miihendislerin trettikleri
bilgilerin paylasildigi bir platform olusturulmasi
oldugunu ifade etti. ilk kez diizenlenmesine
ragmen, 9 Ulke- 56 dniversiteden, 235
akademisyenin 140 bildiri ile katiliminin
beklentilerinin izerinde oldugunu da belirten
Prof. Akbulut, bu aktivitenin sadece uluslararasi
taninirlik ve diger tniversitelerle is birligi
imkanlarini arttirmakla kalmayip, ayni zamanda
yore ve dlkemize katki saglamasi agisindan da
onem tagidigini belirtti.

AKU Rektér Yrd. Prof. Dr. Yilmaz Yalgin ise,
iniversitelerin yetkin insan glictinG yetistiren
ve bilim dreten kurumlar oldugunu ifade
ederek, arastirmacilarin birbirini tanimasl
ve bilgi alisverisinde bulunmalari icin bu
aktivitenin giizel bir zemin oldugunu belirtirken,
Afyonkarahisar Belediye Bsk. Mehmet Zeybek
ise AKU Mihendislik Fakiiltesinin sehre ve tlkeye

Prof. Dr. Hiiseyin Akbulut
AKU Miih. Fak. insaat Miih. Béliim
Baskani ve Sempozyum Baskani

sagladidr katkilara tesekkiir ederek, yetkilileri
kutladi. Afyonkarahisar Valisi Mustafa Tutulmaz
da AKU'niin basarili etkinlilere bir yenisini
ekledidini ve sehre olan tiim destekleri ve
calismalarr icin akademisyenlere tesekkir etti.
Yurtdisindan davetli konusmaci olarak gelen
Prof. Dr. Meor Othman Hamza, Prof. Dr. Bojan
Zlender ve Dr. Mujib Rahman ise sunulariyla
deneyimlerini paylastigi etkinlik, tlkemizdeki
dederli akademisyenlerin sunularr ile 15 oturum
halinde devam etti. Sunular sonrasindaki

BuCivilTech
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goris alisverisleri de aktiviteye onemli katkilar
sadlarken, alaninda uzmanlasmis kisilerin geng
nesille bir araya gelerek bilgi ve deneyimlerini
paylasmasi da oldukca 6nem tasimaktaydi.

Biyuk ilgi duyulan aktivitede ASMUD Genel
Koordinatorinin yapmis oldugu sunu ise,
ulusal ve uluslararasi katiimeilar ile 6grenciler
tarafindan oldukga biyk ilgiyle karsilanarak
ozellikle ASMUD'tin Universiteler ile kurmus
oldugu etkili iletisim ve isbirligi icin ASMUD'e
mutesekkir olduklarini ilettiler.

Bu etkinligin basarisinda biyik rol oynayan
basta AKU Rektorlik makami olmak tzere, cok
degerli Prof Dr. Hiiseyin Akbulut ve Dog. Dr.
(ahit Grer'e, organizasyonun her kdsesinde
enerjileri hissedilen Insaat mihendisligi kulip
iiye ve 6grencilerine, Ins. Mih. Ogr. Gor. ve
organizasyon komite tyesi Stileyman Giicek'e,
Gala Yemegi'nde katilimcilara essiz bir miizik
ziyafeti sunan AKU devlet konservatuarn
ogrencilerine ve de boylesine biiyk bir ozveri ile
bu kusursuz aktiviteyi hayata geciren tilkemizdeki
akademisyenlerimiz ve ogrencilerimizi kutluyor,
bir endustrinin basarisinda olmasa olmaz olan
Kamu - Ozel Sektor ve Universite isbirligi icin her
daim isbirligi icerisinde calisiimasinin 6nemine
atif yaparak basarilarinin devamini diliyoruz.

0.0, (
o@-'
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ASMUD, Uluslararasi Standardizasyon Zirvesi'nde
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Avrupa standardizasyon kuruluslari CEN ve
CENELEC'in tam dyesi olan Tiirk Standartlar
Enstitiisi-TSE, Avrupa Birligi biitceli
"Standardizasyon Sisteminin Gelistirilmesi
ve Farkindaligin Artinimasina Yonelik Teknik
Yardim Projesi" kapsaminda, “Uluslararasi
Standardizasyon Zirvesi" adli aktiviteyi
Istanbul'da gerceklestirdi.

14 Ekim Diinya Standartlar GUn('nde
gerceklesen ve Sanayi ve Teknoloji Bakan
Yardimaisi Hasan Biiyiikdede, AB Tirkiye
Delegasyonu Baskani, Biyiikelci Christian
Berger, IS0 ve CENELEC Baskanlari ile ulusal ve
uluslararasi bircok sayida davetlinin yer aldig
zirveye ASMUD adina Genel Sekreter Derya
Senyay ile Genel Koordinator Gtilay Malkog
katild.

Aktivitede yapilan konusmalarda, standartlarin
uluslararasi ticaretin birinci sarti oldugu, dinya
ticaretinin ¢ok yiiksek bir oraninin dogrudan
standartlardan ve teknik dizenlemelerden
etkilendigi belirtilerek, teknik standartlar ve

U

diizenlemeler olmaksizin uluslararasi ticaretin
neredeyse yapilamayacag vurgulandi. Bu
kapsamda da Glkelerin kalkinma hedeflerine
ulasabilmesi icin standardizasyon alanlarinda
etkin bir giice sahip olunmasinin dnemine
deginildi

CEN/ CENELEC'in tam Gyesi olan
TSE'nin "Standartlara Yon Ver" slogani ile
standardizasyonda yeni bir stireci baglattiklarini
soyleyen TSE Bagkani Sahin, Avrupa Birligi
Tirkiye Delegasyonu, Hazine ve Maliye Bakanligi
Merkezi Finans ve Ihale Birimi (MFIB) is birliginde
baslatilan projenin detaylarini anlatarak, bu
proje kapsaminda taslak standartlara goris
verirken kullanilan programin dedistirildigini ve
ilkemizdeki uzmanlarin interaktif web sayfasi
araciligr ile bu programdan yararlanacagini
belirtti.

Asfalt ve bittim ile ilgili CEN Calisma
gruplarinda aktif olarak yer alan ASMUD
gibi enddstriyi temsil eden taraflarin CEN
komitelerinde yer almasinin 6neminin belirtildigi

konusmalarda, bugtin halihazirda tlkemiz
sanayicileri, akademisyenleri ve tim ilgili
taraflarin katilabildigi ayna komite calismalari ile
standartlar, hen(iz taslak asamasindayken tilke
menfaatlerimiz dogrultusunda sekillendirme
imkanina sahip oldugumuz ve bu imkandan
yararlanmamiz gerektidi ifade edildi.

TSE'nin, AB'nin standardizasyon konusunda
2012 yilindan beri tam (iyesi olarak, standartlara
ylizde 95 seviyesinde uyum gosterdigi ve bu
oranin AB'deki seviyeyle de uyumlu oldugu
belirtilen konusmalarda, “standarlari sadece
uyqulayan tarafta kalmamak” gerektigi de
vurgulandr.

Zirvede ayrica "Standardizasyon Calismalarina
Aktif Katilim Odul Téreni” diizenlenerek, cesitli
kategorilerde basarili bulunan kurumlarin
temsilcilerine odiiller verildi; bu torende Rehber
Kopekler Dernegine, "Aktif Ayna Komite" 6dili
verilirken, Dernek Bagkaninin 6dulind almaya
rehber kopek "Kara" ile gelmesi, salondaki
katilimalardan biiyk alkis aldi.

Yaklasik 10 yili askin bir stiredir, TSE ile son
derece basarili iliskiler kurarak, Uluslararasi
Standardizasyon Komite Gruplarinda ve Ayna
Komite calismalarinda Baskan ve (iye statisiinde
aktif olarak yer alan ASMUD olarak, Dernek Genel
Sekreteri Derya Senyay ve Dernek Koordinatorii
Gulay Malkog, bu gelismeleri TSE yetkilileri ile
aktivite sirasinda paylasarak, kendileriile ve
diger ilgili taraflarla fikir aliverisinde bulundular.

October 14, 2019
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ASMUD Yénetim Kurulu Uyesi Emre Gencer, Briksel'de

Megaton'u Anlatti

Y UEPG SDA Ceremony — 20 November 2019

UEPG Sustainable

Development Awards

Avrupa agrega endustrisinin Briiksel'de yerlesik
semsiye kurulusu olan Avrupa Agrega Birligi-
UEPG, Avrupa Birligi'nin “Stirdirilebilir Kalkinma”
yaklasimina hizmet eden inovasyonlari yapan
firmalara ddllerini sunmak ve endustrideki
gelismeleri paylasmak amaciyla her 3 yilda bir
geleneksel olarak diizenledigi "UEPG Sirdtrilebilir
Kalkinma Odlleri Toreni 2019" aktivitesini, bu yil
20 Kasim'da Briksel'de gerceklestirdi.

Britksel Opera Salonu La Madeline'de
diizenlenen ve katilimailari arasinda Avrupa
Parlamentosu ve Avrupa Komisyonu'ndan Cevre
ve Inovasyonlar alaninda gérevli st dizey
yetkililer, Britksel'de yerlesik ilgili dernek ve
federasyon yoneticileriile 20 ilkeden yaklasik
200 UEPG Uyesi bulunan bu prestijli aktiviteye,
ilkemizden sadece E-MAK firmasl, patenti

Emre Gencer, E-MAK

kendilerine ait olan Megaton adli riintnan,
UEPG tarafindan Avrupa Birligi'nin strddralebilir
kalkinma yaklasimina hizmet eden bir triin
olarak degerlendirilip, aktivitede sunuma layik
bulunmasi sonucunda katild.

Torende ilk olarak, Avrupa Komisyonu
Arastirma ve Inovasyon Direktéri Peter Drll
ile Doniisiimsel Ekonomi ve Yesilci Gelismeler
Direktor Danismani William Neal soz alarak,
konusmalarini “Yesil Anlasma” (Green Deal) izerine
odakladilar ve Avrupa Birligi'nin bu konudaki
politika trendlerini detayli olarak acikladilar.

Parlamento yetkilileri, kiresel iklim degisikligi
ve ekonomik krizin olusturdugu giincel sorunlara
¢Oztmin, sadece ekonomik acidan degil, 6zellikle
cevresel tahribati engelleyici tedbirlerin de
alinmasiyla ancak mimkiin olacagina isaret

Peter Dréll, Director Prosperity, DG Research
and Innovation, European Commission

ederek, "finansal sirdurtlebilirligin bu baglamda
her daim kar elde eden bir kredi politikasi degil,
kamusal fayda dogrultusunda kaynaklarin
mimkin olan en verimli sekilde kullaniimasi
anlamina geldigini" vurguladilar.

Bu kapsamda Yesil Anlasma, neredeyse sifir
sera gazl emisyona gecisi ve Avrupa'yl bu stirecte
olumlu bir finansal yapiya donisttrmeyi, iddiall
ve pragmatik bir plan olarak hedefliyor. Tabii
bunu saglamak icin de birtakim kanuni yatinmlar
AB yetkilileri tarafindan yirirlige sokuluyor.

Ve bu diizenlemeler her endUstri gibi, agrega
endstrisini de etkisi altina aliyor.

Yani diger bir deyisle, agrega endUstrisi de
calismalarini strdrtrken; enerji, C02, toz, kalite,
yeniden kullanim, saglik gibi parametreleri cok
daha fazla g6z 6niine almak ve bu amaclara
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ulasmayi saglayacak yeni ¢6ziimler/runler
bulmak yukimlalugu altina giriyor.

Tam da bu noktada, tlkemizden ASMUD
Yonetim Kurulu Uyesi Emre Gencer'in Yonetim
Kurulu Baskan Yardimaisi oldugu E-MAK firmasinin
kendi teknolojisi ile Gretmis oldugu Challanger ve
Megaton inovasyonlarinin yukarda adi gecen AB
yaklasimlarina son derece énemli 6lcide hizmet
eden Urtinler olmasi konusu UEPG yetkililerinin
dikkatini cekmis olup, komisyon yetkililerinin
konusmalarinin_hemen ardindan bu drtnlerin
tanitilmasl icin soz hakki Sain Gencer'e verildi.

Gencer, sunusunda iklim degisikliginin artik
bir tartisma konusundan cok ote, bir zorunluluk
haline geldigi bu siirecte, E-MAK'in yillar dnceki
Ongorisi sayesinde bugtin ¢ok daha fazla 6nem
arz eden "sirdartlebilir kalkinma” yaklasimlarina
hizmet eden driinlerinin bugtin endiistriye hizmet
sadlayan bir noktada olmasindan ve firmalarinin
Avrupa Agrega endistrisine bir ¢6ziim ortad
olmasindan dolay! duydugu mutlulugunu ifade
ederken, Megaton ve Challanger Grtnlerinin
calisma sistemlerini de ¢esitli video ve gorseller
esliginde katilimcilara tanitti.

Dinleyicilerin son derece begeni ve ilgi ile
izledigi sunusunda Gencer, 3 bin ton depolama,
giinlik 10 bin ton agrega Gretim kapasitesi
ile Megaton'un agrega dretimini tamamen
kapalr bir sistemle tozu, topragi ve sesi iceride
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tutarak ve ayrica agreqa icerisindeki nemin
buharlastinimasindan sadlanan tasarruf ile elde
edilen teknik, cevresel ve ekonomik avantajlara
deginerek, bu kapsamda bu driinin cevre- insan
ve dogay! merkeze alan AB politikalarina hangi
parametrelerde ve nasil ¢c6zim olacagini da izah
etti.

Simge Challanger drtntnin, EAPA ve
Eurobitume tarafindan her 4 yilda bir diizenlenen
ve konusunda diinyanin 6nde gelen kongreleri
arasinda yer alan "Eurasphalt-Eurobitume
Kongresi“nin 2008 yilinda Danimarka'nin baskenti
Kopenhag'ta gerceklestirilen 4. Kongrede
Inovasyon Oturumunda sézel sunuma segildigini
ve Griinlerinin ayrica diinyanin en biyk
makine fuarlarindan olan BAUMA Fuar’'nda
sergilendiginden bahsederek, ilgi duyan tiim
taraflan Tirkiye'de yerlesik firmalarini ziyarete
davet etti ve kendileri ile isbirligine acik olduklarini
ifade etti.

Sn. Gencer konusmasinin sonunda ise
“simdi eger bir alkis olacaksa, ben gelen tim
alkislari burada bulunan ve sizlere sundugum
bu inovasyonlar yillar dnce diisiinerek hayata
geciren ve bu énemli fikirlerin yaraticisi olan
E-MAK yonetim kurulu baskanimiz, degerli babam
Sn. Nezir Gencer'e ithaf ediyorum * diyerek
tamamlamasl, katilimcilarin cok daha fazla
takdirini toplad.

Emre Gencer'in dikkatle izlenen sununun
ardindan UEPG Baskani Thilo Juchem, yil
icinde dikkat ceken yeni teknolojilere ayrilan
bu bélimde yaptigi sunu icin E-MAK Yonetim
Kurulu Baskan Yardimcisi Emre Gencer'i
tebrik ederek, tamamen Tirk mihendisligi ve
know how birikimi ile gelistirdikleri, dinyada
bir 6rnedi daha olmayan ve agreganin
kullanildigr hemen her sekttre hitap eden
agrega fabrikasi ‘Megaton'un dahiyane bir
bulus oldugunu ve bundan sonra E-MAK'|
biinyelerinde UEPG yesi olarak gormekten
mutluluk duyacaklarinr iletti.

Ayrica aktivitede yer alan diinya
capinda taninmis WWF Avrupa Politika
Ofisi Direktort Ester Asin, Sektorel Sosyal
Diyalog Komitesi Madencilik Endiistrisi Es
Baskani Jean-Pierre Damm; AGH Bilim ve
Teknoloji Universitesi'nde Docent Doktor
Anna Ostrega; Avrupa Jeolojik Arastirmalari
Genel Sekreteri Slavko Solar; ve Aggregates
Business Europe dergisinin editori Guy
Woodford ile torenin kapanis konusmasini
yapan UEPG 1. Baskan Yardimcisi Antonis
Antoniou Latouros 'dan da son derece pozitif
yorumlar ve dvgiler alan Gencer, diger bircok
katiimci ile de basarili kontaklar saglayarak
bu aktivite ile sadece firmasini degil, Glkemizi
de son derece basar! ile temsil etmistir.
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Insaat Sektorinde Kisisel Verilerin Korunmas|
Kanunu Uygulamalari Seminer

Kisisel Verileri Koruma Kurumu-KVKK ve
Turkiye Insaat Sanayicileri isveren Sendikasi-INTES
isbirligiyle 9 Aralik 2019 Pazartesi ginii The Ankara
Hotel'de "insaat Sektériinde Kisisel Verilerin
Korunmasi Kanunu Uygulamalar Semineri”
diizenlendi.

Ulkemiz icin yeni ve 8nemli kanununlarin
basinda gelen 6698 sayili Kisisel Verilerin
Korunmasi Kanunu ile ilgili konularin insaat
sektoriind etkileyen boyutlarr ile ele alinabilmesi
ve sektdr agisindan belirsizliklerin giderilebilmesi
amaclyla diizenlenen Seminer'in acilis konusmalari
INTES Baskan Yardimaisi Deha Emral ve Kisisel
Verileri Koruma Kurumu Baskani Prof. Dr. Faruk Bilir
tarafindan yapildi.

Konusmasina bu seminerin diizenlenmesine
katki sagladiklari icin Kisisel Verileri Koruma
Kurumu Baskanina, kurul diyelerine ve
temsilcilerine tesekkir ederek baslayan INTES
Baskan Yardimaisi Emral, INTES'in, tiyelerinin
karsilastidr her sorun icin ¢dzim ortagi olamaya
calistigint ifade ederek, firmalarin zor bir sinavla
karsi karsiya kaldigini, s6z konusu kanunun ile
ilgili sistemin kurulmasinin ve takibinin gtindeme
geldigini belirtti. Insaat sektrindeki firmalarin
proje bazli ve stirekli degisen farkli kosullarda
calistigini ve her asama icin yeni yapilanma
olusturduklarini sdyleyen Deha Emral, Ttirk
insaat firmalarinin diinyanin 126 farkli tlkesinde
calistigini ve her dlkenin calisma hukukuna uyum
sagladiklarini vurguladi. Deha Emral, 1000'in
lizerinde isci istihdam eden ve herseyin siirekli

dedistidi insaat sektorintn Kisisel Verileri Koruma
Kanunu gibi entegre sistemlere uyum saglamakta
zorlandigini séyleyerek, Kurumun bu hususu
dikkate almasini ve seminerin tim taraflar icin
yararli olmasini diledi.

Kisisel Verileri Koruma Kurumu Bagkani
Prof. Dr. Faruk Bilir ise 7 Nisan 2016 tarihinde
yUriirlige giren Kisisel Verilerin Korunmasi Kanunu
hakkinda ayrintili bilginin Kurum uzmanlarinca
bu seminerde verilecegini aciklayarak, kendisinin
Kurum calismalarina ve Kanuna ozet olarak
deginecedini sdyledi. Kurumunun Baskanlik
ve 9 kisilik Kurul'dan olusan 2'li bir yapiile 17
Ocak 2017'de goreve basladidini belirten Bilir,
Kanunun veri islemeyi yasaklayan bir kanun
olmadigini, ilkeler ve sartlar ngorerek kisisel
verilerin korunmasini saglayan, regiile eden ve
disiplin altina alan bir kanun oldugunu ifade
etti. Kanunun getirdigi haklardan sadece gercek
kisilerin faydalanabildigine, ancak yukumliliik
olarak kisisel verileri isleyen gercek ve tizel

kislerin kanun kapsamina girdigine dikkat ceken
Baskan Bilir, bu kanuna yaptinmlar getirdidi icin
degil, aslinda vatandaslarnimizin hakki oldugu

icin uyum saglanmasi gerektigini dile getirdi.
Kanuna uyumun hukuki ve teknik boyutlari olan,
ikisini birden icinde barindiran bir siire¢ oldugunu
belirten Bilir Kurumunun sektérden gelen
uygulama ve egitim taleplerini degerlendirerek bu
amacla bircok etkinligin dizenlendigini ifade etti.
Baskan Prof. Dr. Faruk Bilir, kisisel verileri isleyenler
agisindan Kanunun kamu-6zel, gercek-tiizel

kisi arasinda ayinm yapmadigini ve kisisel veri
isleyenlerin Veri Sorumlular Sicil Bilgi Sistemi-
VERBISe kayit olmalarinin zorunlu oldugunu
soyledi. Gercek ve tizel kisilerin dahil oldugu
kategorilere gore VERBIS'e son kayit tarihlerinin
belirlendigine ve yillik calisan sayisi 50'den ok ve
yillik mali bilango toplami 25 milyon TL'den cok
olan gercek ve tizel kisi veri sorumlularinin 31
Aralik 2019 tarihine kadar VERBIS® kayit olmalari
gerektigine dikkat ceken Bilir seminere yogun
katilimdan dolayi duyduklan memnuniyeti
belirterek INTES'e tesekkir etti ve seminerin
faydali olmasini diledi.

Seminerde KVKK inceleme Dairesi Baskan
Yardimaisi Secil Koyuncu “Kisisel Verilerin
Korunmasinda Tuzel Kisiliklerin Yikimltlukleri
ve Verilerin Yurtdisina Aktarimasi’, KVKK Veri
Yonetimi Daire Baskani Mustafa Erbilli “Veri
Sorumlular Siciline Kayit Yukimldligd" ve KVKK
Hukuk Dairesi Baskan Yardimaisi Tugba Yidit ise
“Insan Kaynaklar Uygulamalari Kapsaminda Kisisel
Veriler Mevzuati” baslikl sunumlar yaparak Kanun
ve kapsami ile VERBIS hakkinda agiklayici bilgiler
verdiler ve uygulamada yapilmas ve dikkat
edilmesi gereken hususlari katilimailara aktardilar.
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FAPA Uyeleri Avrupa Parlamentosu
Uyesi Ismail Ertug ile Bulustu

Avrupa Asfalt Ustyapi Birligi-EAPA, Gyesi
ASMUD'iin destegiyle iletisim kurdugu ve yakin
ishirligi halinde oldugu Avrupa Parlamentosu
Uyesi ve parlamentonun biinyesinde bulunan
Ulastirma ve Turizm Komitesi Uyesi Ismail Ertug
ile 5 Aralik 2019 Persembe giinii “Bir Avrupa
Yesil Anlasmasi - Asfalt yol enddstrisinin iklim
dedgisikliginin notralize edilmesine ve Avrupa'nin
dogal ¢evresinin korunmasina katkilar” konusunun
ele alindigr tartismali bir toplanti diizenledi.

insanlarin ise, okula gitmesi, yiyecek ve mal
sevkiyatinin saglanmasi gibi islevler icin yollara
hep ihtiyag vardir ve gelecekte de olacaktir. Yol
altyapisinin 6nemli bir rol oynadigi karayolu
tagimacildy, iklim dedisikligini notralize edecek ve
strdurdlebilir bir sekilde yapilmalidir. Bu yaklagimi
savunan Avrupa Asfalt Ustyapi Birligi-EAPA, yeni

Avrupa Komisyonu Bagkani Ursula von der Leyen

tarafindan hazirlanan "Avrupa Yesil Anlasmasi‘ni

desteklemektedir.

Avrupa asfalt endiistrisi zaten;

. Dusiik sicaklikta tretilen asfalt
(6rnegin 11k ve soguk karnisim asfalt), bio-bag-
layicilar ve bio-yakitlar gibi yeni ve temiz
teknolojiler kullanarak yol yapimi ve bakimi
sirasinda acida ¢ikan CO2 emisyonunun,

. Yol yuzeylerinde yeterli bakim
diizeyi saglayarak ve tekerlek donme direncini
azaltmak icin 6zel cozimler kullanarak asfalt
kaplamanin kullanim asamasinda araglarin
yakit tketiminin ve CO2 emisyonunun,

. Cevreye ve vatandaslarin saghigina
ozen gostermek icin 6zel yol ylizeyi dokular
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ve diisiik guriltdli istyapr malzemeleri ile

giraltinin

azaltilmasina yonelik yenilikler ve degisiklikler
gelistirmistir.

Ayrica endustri, yol yapiminda ve bakiminda, %
100 geri dondstdrilebilir olan asfalt malzemesini
tekrar kullanarak strdurtlebilir bir kaynak
kullanimi saglamakta ve Avrupa'nin dogal
cevresini korumaktadir.

Bu konular ve daha fazlasi, 5 Aralik 2019'da
Avrupa Parlamentosu Uyesi MEP Ismail Ertug'un
ev sahipliginde yapilan tartismali toplantida ele
alindi.

Avrupa Parlamentosu Uyesi ve
parlamentonun biinyesinde
bulunan Ulastirma ve Turizm
Komitesi Uyesi ismail Ertug ve EAPA
Genel Sekreteri Dr. Carsten Karcher

Etkinlik, Avrupa Yesil Anlasmasinin 6nemini
ve 2030 yilinda emisyonlarda % 55'%e varan dsis
hedefini vurgulayan Avrupa Parlamentosu Uyesi
jsmail Ertug tarafindan aildi. Ertug, ulastirma
sektorinin neden oldugu emisyonun % 70'inden
fazlasinin karayolu tasimaciligi ile ortaya ciktigini,
toplam AB emisyonlarinin yaklasik beste biri olan
ulastirma sektoriindeki emisyon artis egiliminin
tersine cevrilmesi gerektidini ifade etti. Bu konuda
yol sektériintin oynayabilecedi 6nemli role atifta
bulunarak “daha fazla alaka gsterilmesi ve
daha fazla sorumluluk Gstlenilmesi” hususunu
vurguladi. Bu kapsamda Ismail Ertug, “Eger
AB Komisyonu, AB Direktiflerinde ulastirma
sektorindn strdardlebilirligini artirmanin bir
yolu olarak yollarin iyi korunmasini hedefliyorsa,
AB Parlamentosu bunu destekleyecektir,
¢iinkii kamuoyu bu yénde kararlarin alinmasin
beklemektedir” dedi.

Etkinlik sirasinda EAPA Baskani Francois
Chaignon tarafindan katilimailara, asfaltta ikincil
malzemelerin kullanimi hakkinda hazirlanmis
EAPA Dokiimanini ve araclarin yakit tiiketiminde
ve agida cikardiklari CO2 emisyon miktarinda
yol bakiminin etkisi konusunda EAPA-EUPAVE-
FEHRL tarafindan hazirlanan ortak dokiiman
dahil olmak tizere farkli EAPA yayinlarinin birer
kopyasi dadutildi. Ayrica, Yesil Anlasmaya katkida
bulunmak icin asfalt enddstrisinin zorluklarinin,
yararlarinin ve onerilerinin tanimlandigi
EAPA Manifestosu'nun bir kopyasi da Avrupa
Parlamentosu Uyesi ismail Ertug'a takdim edildi.
EAPA Teknik Komitesi Baskani Knut Johannsen
ve EAPA HSE Komitesi Baskani Mats Wendel,
bu manifestonun dayanaklarini acikladi ve
katilimalarin sorularini yanitlad.

Yaklasik bir saatlik bu toplanti sirasinda AB
Komisyonunun “Avrupa Yesil Anlasmasi” ile ilgili
planlari, Avrupa Komisyonu i Pazar, Sanayi,
Girisimcilik ve KOBI'ler Genel Miduirligi Temiz
Teknolojiler ve Urtinler Birimi Baskani Ifigo Urresti
tarafindan aciklandi. Ayrica Baskan Urresti, AB'de
“Yeni Yap! Malzemeleri Yonetmeligi”, “Yeni Iklim
Degisikligi Direktifi" ve (iye devletlerde yesil
(cevreci) kamu ihalelerinin dahil edilmesine yonelik
onlemler dizisi konusundaki calismalar hakkinda
da bilgi verdi.



Yol Ustyapi Tipinin Secimi

Zeliha Temren
Turkiye Asfalt Miiteahhitleri Dernegi, Ankara, Tirkiye

1. Giris

Bir yolda styapi tipi secimi idarelerin karsilastigi zorlu mihendislik
kararlardan biridir. Genellikle, distyapinin kisa ve uzun vadeli performansi,
ilk yapim ve omr boyu maliyeti ile yol kullanicisina sagladigi gtivenlik ve
stirtis konforu Gstyapi tipinin seciminde dikkate alinan faktorlerdir. Karayolu
idareleri esnek ve rijit istyapi tipinin seciminde asfalt ve beton sektori
arasindaki rekabeti dikkate alarak her bir proje icin en uygun Gstyapi
alternatiflerini objektif olarak dederlendirmek ve secmek tizere sistematik
belirli bir yontemi seffaf olarak uygulamak durumundadir. Proje sartlarina
uygun en iyi Gstyapi tipinin secilmesi ile yol kullanicisi hizmet seviyesi
yiiksek bir tistyapr kullanarak zamandan ve arac isletme giderlerinden
tasarruf ederken, idarelerin bakim, onarim ve isletme maliyetleri azalacak
ve Ustyapiya malzeme Gretenler ile yikleniciler ise asfalt ve beton
endustrisinin market payini daha iyi saptayarak rekabet politikalarini buna
gore gelistireceklerdir.

Ustyapi tipi secim yontemini belirlemek iizere politikalar gelistiren idareler,
genel olarak proje maliyeti, yol uzunlugu, trafik, Gstyapi kalitesi, seritlerin
modifikasyonu ve genisletilmesi, yolun egimi, hizlandirlmis/ yavaslatilmig
seritler gibi faktdrlerin yani sira yolun isletme politikasi ve kamu hedeflerini
de dikkate almaktadir.

Bu kapsamda ekonomik, mihendislik, cevresel faktorler dikkatlice
dederlendirilerek, bu faktérlerin agirliklarina gére styapr tipleri
derecelendirilir ve karsilastirlir,

Ulkemizde tamami asfalt yollar ile teskil edilen karayollarina hizmet veren
yikleniciler yolu alt yapisi, distyapisi ve sanat yapilart ile bir bittn halinde
ustlendiklerinden, mevcut stratejilere bagli olarak asfalt islerini yurttmek
iizere gerekli deneyim ve donanima sahip olmakla beraber, sistematik bir
secim sistemi ile beton dstyapinin secilmesi halinde, beton islerini basari

ile yartitmek icin gerekli kapasiteye sahiptirler. Karayoluna hizmet sunan
tlim sektor temsilcilerinin amaci sinirli kamu vergileri ile yollara yapilan
yatinmlarin tam karsiiginin halka hizmet olarak sunulmasinin saglanmasidir.
Bu calismada Amerika Birlesik Devletlerinde yapilan calismalarda beton

ve asfalt dstyapi tipinin secim yontemleri ile ilgili hazirlanan rehber
dokiimanlar ve eyaletlerin uygulamalari incelenerek, genel olarak dikkate
alinan faktorler ve uygulanan yéntemler belirtilmistir. Ayrica Amerika ve
bazi Avrupa Ulkelerinin beton ve asfalt Gstyapi yol adi ile ilgili bilgi verilerek
iistyapi tipi seciminde kullanilan yontemler belirtilmistir.

2. Ustyapi Tipleri

Trafik yiikint tasimak iizere kaplama, temel, alttemel tabakalarini icine
alan yol yapisi olan Gstyapi, esnek ve rijit olmak iizere iki temel tipte
yaplimaktadir (KGM,2008). Esnek istyapi, tesviye yiizeyi ile siki bir temas
sadlayan ve yikleri taban zeminine daditan bir Gstyapi sekli olup, alttemel
veya temel malzemeleri iizerinde trafige bagl olarak bitimli kanisimla
teskil edilmis tabakalardan teskil edilmektedir. Rijit Ustyapi, yiksek
egilme mukavemetine sahip ve portland cimentosundan yapilmis tek
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tabakali bir plak vasitasiyla yikleri dagitan bir Gstyapi tipidir. Beton plak
badlayicisiz veya cimento baglayicili bir alttemel veya zayif beton Gizerine
yerlestirilebildigi gibi direkt taban zemini tizerine de insa edilebilmektedir.
Sekil 1de esnek ve rijit Ustyapilarin tipik enkesitleri verilmistir.
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Sekil 1. Rijit (a), esnek (b) rijit Gstyapi tipik enkesiti (Prof.DrKarasahin)

3. Ustyapi Tipi Secimi

Genellikle karayolu idarelerinin Gstyapi tipinin seciminde kullandiklari belirli
bir yéntemleri olmamakla beraber ilk yapim maliyeti secimde 6nemli bir rol
oynamaktadir. Ustyapi tipinin secimi tamamen bilimsel olmamakla beraber
idare, miisavir ve ykleniciler ile birlikte trafik, zemin, iklim, malzeme,
yapim, bakim ve cevre gibi degisen sartlarin dikate alarak degerlendirmesi
gerekmektedir. Secim islemi ampirik metodlarla tasarlanan esdeger
alternatif dstyapi tiplerinin karsilastinimasiyla yapilabilmektedir.

3.1 AASHTO iistyap tipi secim faktorleri
AASHTO Ustyapi dizayn rehberin'de (AASHT0;1993 Ek- B) istyapi tipi secimi
icin dikkate alinan temel ve ikincil faktorler asagida belirtilmistir.

311 Temel faktérler

- Trafik: Toplam trafik hacmi yol geometrisini etkilerken, ticari tasit
orani, agir yik tekerrtr sayisi Gstyapinin yapisal tasarimini etkileyen
temel parametrelerdir. idareler belirlenen servis 8mriince tahmin edilen
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trafigi tasiyan ve yeterli performansi saglayan alternatif dstyapi tiplerini
belirlemektedirler. Air trafik hacmi ve tikanma riski yiksek olan yol
kesimlerinde trafik akisinin saglanmasi icin en az bakim ve onarim
gerektiren uzun 6mdrlu dstyapi tipleri secilmektedir.

- Zemin 6zellikleri: Ustyapinin tabanini olusturan zeminin yik

tasima kapasitesi Ustyapi performansini etkileyen dnemli faktorlerden
biridir. Ustyapi tabani homojen olmayip hava tesirleri ile degiskenlik
gostermektedir. Zemin ozellikleri sadece Ustyapinin yapisal tasarimini
degil Gstyapi tipinin seciminde de dnemli bir parametredir. Zamanla
hacim degisimi gosteren zeminler asamall insaat gerektirdiginden secilen
{istyapi tipinin asamali insaata uygun olmasi gerekmektedir.

- Hava sartlan: Hava sartlari hem Gstyapi tabanini hem de Ustyapinin
ylizey tabakasini etkiler. Yagis miktari, kar, buzlanma ve don derinligi
tabanin tasima giiciini mevsimsel olarak etkilemektedir. Rutubet,
donma-cozilme ve kar - buz miicadelesi tstyapinin ylizey tabakasini
dogrudan etkilediginden, yizey tabakasi kar ve don micadelesine karsi
direncli olacak sekilde secilmektedir.

- Yapim sartlari: Ustyapinin teskilinde yapim hizi, yapim esnasinda
trafigin gecisine izin verilebilmesi, Gistyapinin yapim, bakim ve
yenilenmesinin kolaylidi, yolun gelecekteki genisletiime ihtimali

ve yapim mevsimi Gstyap! tipinin seciminde dikkate alinan 6nemli
faktorlerdir. Ustyapinin émrii siresince geometrik veya kapasite
degisikligi nedeni ile asamal insaat gereksinimi de dstyapi tipinin
seciminde onemli bir faktordir.

- Geri doniisiim-Yeniden kullanim: Mevcut Gstyapilardan veya diger
kaynaklardan elde edilen malzemelerin yeniden kullaniimasina imkan
saglayan Gstyapi tipinin secimi 6nemli olmakla birlikte, secilen Gstyapi
malzemesinin dederini kaybetmeden geri kazanilabilmesi Ustyapi tipi
seciminde siirdirtlebilirlik agisindan dikkate alinmasi gereken énemli bir
parametredir.

- Maliyet: Bir projede esdeger performans saglayan alternatif Ustyapi
tiplerinde maliyet karsilastirmasi yapilarak Ustyapi tipi secilebilir.
Genellikle ilk yapim maliyeti secimde baskin rol oynamakla beraber
secilen dstyapinin bakim-onarim maliyeti cok yiksek olabildiginden
omir dongi maliyetinin dikkate alinmasi gerekmektedir. Bir distyapinin
omir dongl maliyeti tahmini hizmet 6mr(, itk yapim maliyeti,

bakim ve onarim sikligl, bakim-onarim maliyeti ve hizmet omrii
sonundaki tstyapinin dederi ve kullanici maliyetleri dikkate alinarak
belirlenmektedir.

3.1.2 ikincil faktorler

- Bolgedeki benzer iistyapilarin performansi: Genellikle karayolu
mihendislerinin deneyimleri bélgedeki distyapilarin performansi ile
siniridir. Tasarimi yapilan Ustyap ile referans dstyapi arasindaki sartlar
ve hizmet gerekleri ayni oldugunda, referans istyapinin kisa ve uzun
vadeli performansi dikkate alinmasi gereken 6nemli bir faktérdir. Ancak
performans analizlerinin periyodik olarak yapiliyor olmasi gerekmektedir.
- Yanindaki mevcut iistyapinin tipi: Bir yol giizergahinda radikal
yapisal bir degisiklik olmamasi icin yeni yapilacak yol kesiminin
oncesinde veya sonrasindaki mevcut Ustyapi tipi giizergah boyunca
kullanilacak Ustyapi tipini etkileyen bir faktérdr. Kullanilan bir Gstyapi
tipinin gtizergah boyunca devam etmesi bakim islemlerini kolaylastirir.
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- Malzemelerin ve enerjinin korunmasi: Ender malzemelerin

az kullanilmasini saglayan veya malzemelerin dretimi, nakliyesi ve
yerlestirilmesinde daha az enerji gerektiren Gstyapi tiplerinin secilmesi
cevresel ve ekonomik acidan biiyiik bir dnem tasimaktadir.

- Malzemelerin lokal olarak temin edilebilirligi ve miiteahhit
deneyim ve donanimi: Malzemelerin lokal olarak temin edilebilirligi
{istyapi secimini etkileyebilmektedir. Ayrica miteahhitlerin sahip oldugu
ekipman ve donanim da dzellikle kiicik projelerde Gstyapi tipinin
seciminde etkin olabilmektedir.

- Trafik giivenligi: Ustyapinin yiizey tabakasinin enine ve boyuna
diizgiinlugu, yuzey drenaji, kayma direnci, isaretlemelerin gérinarligi

ve 1511 yansitmasl yol giivenligi agisindan énemli faktorler olup dstyapi
tipinin secimini etkilemektedir.

- Denenmis iistyapilarin secimi: Bir tistyapi malzemesinin
performansinin deneme kesimleri ile gercek yapim, gevre veya trafik
kosullarr altinda belirlenmis olmasi gerekmektedir. Alternatif Gstyapilar
denenmis Ustyapilardan secilmelidir. Yeni tasarimlar ve malzemelerin

arazi performansinin deneme kesimleri ile belirlenir..

- Rekabetin tesviki: Sektorde rekabeti artirmak ve yenilik¢i céziimlerin
dretilmesini saglamak icin alternatif sektérler arasinda rekabet tesvik
edilerek maliyetler azaltilabilir Ancak amag, maliyeti distrecek rekabet
ortami yaratmak degil iyi mihendislik uygulamalarini ve yenilikci

artinleri tesvik etmek olmalidir.

- Kamu idarelerinin tercihleri ve tercihlerin endiistri tarafindan
kabulii: Bu faktor karayolu mihendislik alaninin disinda olmasina ragmen,
istyapi tipinin seciminde dikkate alinan faktérler arasindadir. Ustyapl
tiplerinin seciminde karayolu idarelerinin tercihi ve bu tercihin sektér
tarafindan kabul gérmesi de 6nemlidir.

AASTO secim rehberinde verilen faktérlerin yani sira dikkate alinin bir diger
onemli faktor de gurilti sorunudur. Guriltd yolun kalitesini dnemli élciide
etkilemektedir. Ozellikle sehir i¢i yollar disik guriiltii seviyesine sahip yiizey
tabakalarinin secimini gerektirmektedir. Ayrica yapim sirasindaki santiye ve
yolda olusan guriiltii de diger énemli bir parametredir

Cagimizin stratejisi sirdirilebilirlik kapsaminda secilen Gstyapinin enerji
verimliligi yiksek, emisyonu dustk ve kaynaklarin korunmasina katki
saglamasi gerekmektedir. Kullanilan malzemenin geri dontstiriilebilir
olmasl, endistri atigi malzemelerin ve yerel malzemelerin kullaniimasina
olanak saglamasi gerekmektedir. Omur déngii analizleri ile iistyapida
kullanilan malzeme, ekipman ve islemlerin cevresel etkileri degerlendirilerek
cevresel etkileri distk olan Ustyap! tiplerinin secilmesi strdtralebilirlik
acisindan 6nemlidir.

Sonug olarak her bir proje icin Gstyap! tipinin seciminde etkili olan faktorlerin
saptanarak, alternatif Gstyapi tipleri belirlenmesi degerlendirilmesi ve
seciminde sistematik bir yontemin kullanilmasi gerekmektedir.

4. Ustyapi Tipi Secim Sistemi

Ustyapi tipinin secim sisteminin idare, Gstyapi tasarimi yapan mihendisler,
malzeme Creticileri ve yapim- bakim islerini tistlenen yiiklenicilerin
temsilcilerinden olusan bir komite vasitasiyla ok yonli degerlendirilerek
belirlenmesi gerekmektedir.

Projede uygulanacak ihale tipine gore iistyapi secimi idare ve miiteahhit
tarafindan yapilabilmektedirYap-Islet-Devret; Tasarla-Yap tipi ihale



sistemlerinde miiteahhide tstyapi tipi secme hakki verilebilmektedir (TRB,
NCHRP Report703, 2011).

Idareler dncelikle Gstyapi alternatiflerini belirlemek icin projenin yapilacag
bélgede Ustyapr yonetim sistemi ile performans verilerini toplamakta ve en
iyi performansa sahip alternatif iistyapi tiplerini saptamaktadirlar. Belirlenen
alternatif styapilarin émiir déngu maliyet analizi yapilarak maliyetleri
karsilastirimaktadir.

Omiir dngi malivetleri belirlenen alternatif tstyapilar saptanan stratejiler
kapsaminda ekonomik ve ekonomik olmayan faktorlere ve bu faktorlerin
agirliklarina gore degerlendirilerek en uygun distyapi alternatifi secilmektedir.

41 Ustyapi dmiir dongii maliyet analizi

Omiir déngi maliyet analizi icin alternatif Gstyapilarin maliyeti ve
performansina yonelik verilerin toplanmasi gerekir. Bunun icin her bir
{istyapi alternatifine iliskin iyi bir envanter kaydi ile analiz periyodu iginde
ilk yapim, bakim ve isletme maliyetlerini iceren émiir déngt modeli
gelistiriimektedir. Alternatif dstyapilarin maliyet tespitinde hem idarenin
hem de kullanicinin maliyetleri saptanir. Omiir déngti malivet analizinde,
analiz siresi, analiz stresince yapilacak olan bakim, onarim ve rehabilitasyon
islemlerinin sikligr ile idare ve kullanici maliyetlerinin tahmin edilmesi ve
analiz siresi sonundaki Ustyapi dederi tespit edilmektedir (FHWA, SCDQT,
2008). Sekil 2'de tstyapinin analiz stiresince ilk yapim ve bakim maliyetleri
ile analiz sonundaki degeri gosterilmistir.

ilk Yapim

Yapisal Bakim

Mallyet (S)

‘ .
L

Kaher Degeri
Sekil 2. Projenin tipik dmiir boyu maliyet diyagrami

Federal Karayolu idaresi -FHWA tiim iistyapi projeleri icin analiz siresini 35
yil olarak alinmasini tavsiye etmektedir. Analiz siiresi, Gistyapinin tamamen
yeniden yapiimasini gerektirdigi veya en fazla 10 yillik bir 6mruntn kaldig
stire olarak belirlenmektedir. Analiz stiresince her bir istyapi alternatifini
belirli bir performans seviyesinde tutmak icin gerekli bakim onarim
islemlerinin sikgi Sekil 3'de gosterilmistir.
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Sekil 3. Alternatif Gstyapi tiplerinin hizmet seviyesi bakim ve onarim sikligi
Amerika'da eyaletler bazinda yapilan arastirmada asfalt ve beton Ustyapilar

icin 6mir dongl maliyet analizinde kullanmak Gzere saptanan en az,
ortalama ve en yiksek hizmet streleri Tablo 2'de verilmistir (FHWA, SCDOT,
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2008). Bu tabloda verilen minimum ve maksimum sinirlarin ortalamadan
sapmasi %75 ila %125 arasindadir.

Asfalt styapl Beton Ustyap!

Enaz | Ortalama | Enfazla | Enaz | Ortalama | En fazla
ilk yapisal | 8* m 4* 8 | u 30
bakim, yil | 12** | 15** 18**
Periyodik | 8 1 14 8 1 14
yapisal
bakim, yil
* Klasik asfalt betonu **Polimer modifiye bitumli asfalt

Tablo 2. Asfalt ve beton iistyapinin bakim gereksinim sikligi, yil

ABD Fedaral Karayolu Idaresi eyaletlerden toplanilan veriler dogrultusunda
mevcut asfalt ve beton Ustyapilarin yapimi ve bakimi ile kullanici
maliyetlerini kapsayan bir dmir déngt maliyet analizi calismasi yapmistir
(FHWA SCDQT, 2008). Bu calismada belirli bir hizmet kalitesi Gizerindeki devlet
yollarinin 1 mili icin 6mr dongi maliyeti hesaplanmistir. Hesaplamaya esas
alinan bakim sireleri ile kullanici maliyetleri asagida verilmistir:

e Ortalama ilk bakim suresi:

Asfalt styapi 10 yil (standard sapma 3] y1l)

Beton dstyapi : 22 yil (standard sapma 6,6 yi)
« Ortalama bakim periyodlari

Asfalt Gstyapi:10 yil (standard sapma 31 yil)

Beton distyapr : 18 yil (standard sapma 4 yil)
 Kullanici maliyetleri (Kullanicinin trafikte harcadi§i zamanin bedeli)

- Yolcu otobsi: 1700 $/saat

- Kamyon:35.00 $/saat

- Tir 36.50%/saat
Analiz stresi 10 ila 70 yil arasinda yapilan hesaplamalarda %4 faiz orani ile
her iki alternatif Gstyapinin idareye ve kullaniciya maliyeti saptanmis ve
elde dilen sonuclar Sekil 4 ve Sekil 5'de verilmistir.

$3 500 0¢
$1.000.00 —
W > — !
‘3 - e — BSK  idare Maliyeli
g wecw — B5K  Kullama Maliyets
 gumoce - i —— Beton idare Maliyeti
Buxz e —— Beton_Kullana Maliyet]
[ = —
& wsoone
=8
] 0w o X -3 0 ® kL L
Analiz Stiresi (nl)

Sekil 4. Ustyapilarin farkli analiz strelerinde idare ve kullanici maliyetleri

$4.500.00
$4.000.00
5 5350000

S w0m .3 65K _Toplam Maliyeli
— 20000 — Belon Toplam Maliyel

0 10 20 X0 4 S &0 70 8
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Sekil 5. Ustyapilarin farkli analiz siirelerinde toplam maliyetleri
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Bu calismada 30 yillik analiz siiresinde asfalt ve beton Gstyapilar icin idare
maliyetlerinin esdeder oldugu, 30 yildan sonra asfalt iistyapi maliyetlerinin
daha yiiksek oldugu belirlenmistir. Kullanici maliyetleri acisinda beton
dstyapinin kullanict maliyetlerinin analiz stiresinden bagimsiz olarak daha
yiiksek oldugu saptanmistir. Toplam maliyet dikkate alindiginda beton
istyapinin toplam maliyetinin daha yiiksek oldugu gorulmektedir.

5. Amerika ve Bazi Avrupa Ulkelerinde Ustyapi Tipi

Amerika'da yayinlanan 2017 istatistiklerine gére (FHWA Highways
Statistics,2017) sehir ici ve sehirlerarasi kaplamali yol agi 2.780.090 km olup,
bunun %83't asfalt % 6'si beton, %11'i semi rijit (komposit) dstyapi tipidir.
Bu yol a1 kapsaminda yer alan 17 849 km otoyol ve ekspres yolun % 47'si
asfalt, %30'u beton ve %23'i komposit Gstyap! tipidir. Avrupa genelinde
yollarin %90'1 asfalt Gstyapr ( NAPA/EAPA,2011) ile yapilmis olup asadida bazi
lkelerin Gstyapi tipi ve secim yontemleri hakkinda bilgi verilmistir (FHWA,
Office of International Program).

51Almanya

12.500 km uzunlugundaki otoyol aginin %74'i asfalt % 26'si beton Ustyapl
ile teskil edilen Almanya'da yeni bir atoyol yapiminda veya yeniden yapim
isleminde asfalt veya beton Ustyap! tipleri icin alternatif tekliflere izin
verilmektedir. Genellikle ilk yapim maliyetine gére yapilan degerlendirmede
beton iistyapinin daha yiksek maliyetli oldugu saptanmistir. Kamu 6zel
ishirligi projelerinde yklenici yolun yapimindan ve 20-30 yila kadar
bakimindan sorumlu oldugundan yolun émr dongt maliyetini belirlenmesi
ve (istyapl tipinin buna gore secilmesi yiklenicinin yararina olmaktadir.
Ayrica DIN IS0 14040 standardi kapsaminda alternatif tstyapilarin cevresel
etkilerini saptamak Uzere émiir déngu analizleri yapiimaktadir.

5.2 Avusturya

14.000km uzunlugundaki otoyol aginin ytksek trafige maruz olan 6.500 km
si beton Ustyapt ile kaphidir. 1980'li yillarda gelistirilen asfalt teknolojilerine
paralel olarak 6miir dongi maliyet politikasi gelistirilmis yapilan incelemede
beton Gistyapilari daha pahali ve tamirinin daha zor oldugu belirlenmistir.
1990 yili sonlarinda farklr istyapi tiplerinin ekonomik degerlendirmesi iin
rehber dokiiman hazirlanmig ve uygulanmasi 2001 yilinda mecburi olmustur.
Halen Gstyap! tipi secimi dmiir dongii maliyet analizine gére yapiimakta ve
genellikle Sekil 6'da verildigi gibi diisik hizli agir trafige maruz Ustyapilarda
beton iistyapi tercih edilmektedir.

A
=l Beton
e &
g
£
dissitk ESS
3000 5000 BODO 10000

Yillik ortalama giinliik agir tagit trafigi

Sekil 6. Dusik hizli agir trafigin Gstyapi tipi secimine etkisi
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5.3 Belgika

Belcika ve Fransa, Avrupa'da en cok beton Ustyapi kullanan Glkelerdendir.
Belcika'da otoyol agl neredeyse tamamlanmis oldugundan, yeni

otoyol insaati yerine mevcut beton Gstyapilarin bakim ve yenilenmesi
yaplimaktadir. Cevre farkindaliginin yiiksek oldugu bu tlkede kaplamamin
glrGlty seviyesi ve malzemelerin geri donusturilebilirligi dstyapi tipi
seciminde 8nemli faktorler arasindadir. Omir déngti maliyet analizi biiyuk
projelerde kullaniimaktadir. Otoyollarda asfalt ve beton Gstyapilarin
ekonomik karsilastirmasinda asfaltin ilk yapim maliyeti daha diisiik olmasina
karsi 14 yil Gzerindeki analiz periyodu icin otoyolda betonun maliyet
etkinliginin daha ytiksek oldugu saptanmistir.

Belcika yol agi 134.000 km olup, otoyol uzunlugu 1700 km'dir. Otoyol aginin
%40'Inda ve toplam yol aginin ise %17'sinde beton Gstyapr kullanilmistir.
Ustyapi tipi seciminde ekonomik faktrlerin yani sira tekerlek izi ve

catlaga karsi direng, kayma direnci, giriiltd, yiizey ve yer alti drenaji, trafik
tikanikhd, yapim -bakim kolaylidi, dona karsi hassasiyeti ve kis bakimi gibi
ekonomik olmayan faktorler de dikkate alinmaktadir.

5.4 Hollanda

113.000 km yol aginin % 4'd, 2.300 km'si otoyolun ise %5' i beton
iistyapi ile kaplidir. Ayrica 20.000 km'lik bisiklet yolunun %10 u beton
ile yapilmistir. Ulkede 1985'de yayinlanan giriltd dizenlemesi ile
farkli tip dstyapilarin giralti seviyeleri degerlendirilmis ve beton
yolun gurtiltd dizeyi 3 Db daha yiiksek bulunmustur. 1980'lerde beton
iistyapilarin giirtlts seviyesini dustrmek icin beton (zerine poroz
asfalt yapilmasina karar verilmistirTrafik hacmi yiiksek olan, trafigin
kesilmesi veya yavaslatiimasinin sorun oldugu yol kesimlerinin uzun
omarli dstyapilarla insa edilmesine karar verilmistir. Asfalt endiistrisi
sinirli finans kaynaklar nedeniyle bakim masraflarini azaltmak tzere
beton iistyapiya alternatif olarak uzun omiirlii asfalt Gstyapi tipleri
gelistirmistir.

5.5 ingiltere

ingiltere'de 285000 km yol aginin yaklasik 1.500 km'si beton iistyapi ile
yapiimistir. ilk uygulamalari 1980'li yillarda baslayan beton yollarin tzeri
1990'li yillarinin sonunda asfalt ile kaplanmasi icin politika gelistirilmistir.
Bu politikanin en énemli nedenlerinden biri beton yolun guriiltd
seviyesinin yiksekligi olmustur. Kamu 6zel sektor isbirligi projelerinde
yiklenici distyapi tipini secebildiginden riski olmak sarti ile 30 yillik
isletme stiresinin sonunda 10 yil daha hizmet verecek sekilde Gstyapi
tipini se¢mesi istenmistir. Miiteahhit bu sarti saglamak tzere 30 yil
sonunda yolu asfalt ile kaplayarak hizmet émriinii 10 yil daha uzatmayi
taahhit etmistir.

6. Sonug

Bu calismada karayolu idarelerinin esnek ve rijit Gstyapi tipinin seciminde
asfalt ve beton sektérii arasindaki rekabet dikkate alinarak her bir proje
icin en uygun Ustyapi alternatiflerini objektif olarak degerlendirmek ve
se¢mek Gzere sistematik belirli bir yontemin seffaf olarak uygulanmasi
gerektigi dustntlerek gelismis tlkelerde uygulanan dstyapi tipi secim
stratejileri ve sistemleri arastinimistir.

Bu amacla Amerika Birlesik Devletlerinde yapilan ¢alismalarda beton ve



asfalt dstyapi tipinin secimi ile ilgili kilavuz dokimanlar ve eyaletlerin
uyqulamalari incelenerek, genel olarak dikkate alinan faktorler ve
uygulanan yontemler belirlenmistir. Ayrica Amerika ve bazi Avrupa
ilkelerinin beton ve asfalt Ustyapi yol adi ile ilgili bilgiler verilerek
iistyapi tipi secimine iliskin politikalar arastirilmistir. Elde edilen sonuglar
asadida ozetlenmistir:

« Yolun kaplama, temel, alttemel tabakalarini icine alan, esnek/asfalt,
rijit/beton ve semi rijit olmak izere (¢ temel tipte insa edilen yol
listyapisinda, beton ve asfalt dstyapilar tasarimi, yapimi ve bakimi,
cevresel etkileri ile onemli yapisal fakliliklara sahiptir.

« (Ustyapi tipinin secimi tamamen bilimsel olmamakla beraber idare,
misavir ve yiikleniciler trafik, zemin, iklim, malzemeler, yapim,
bakim ve ¢evre gibi dedisen sartlari dikkate alarak degerlendirme
yapmaktadirlar. Secim islemi ampirik metotlarla tasarlanan alternatif
istyapi tiplerinin karsilastirimasiyla yapiimaktadir.

« Amerika Birlesik Devletlerinde AASHTO Ustyapi Dizayn Rehberi
kapsaminda verilen "Ustyapi Tipi Secim Rehberi"ne gére tistyapi
tipinin seciminde dikkate alinan temel faktorler trafik, zemin
ozellikleri, hava sartlari, yapim sartlari, geri dontisim ve maliyet
karsilastirmasi olup, ikincil faktorler benzer tstyapilarin performansi,
yanindaki mevcut distyapi tipi, malzemelerin ve enerjinin korunmas,
malzemelerin lokal olarak temin edilebilirligi ve miteahhit deneyim
ve donanimi, trafik givenligi, denenmis istyapilar, rekabetin tesviki,
idarelerin tercihleri ve tercihlerin enddstri tarafindan kabuludr.

Bu faktorlere paralel olarak cevresel duyarlilik kapsaminda giirtlta
emisyonu ve strdirlebilirlik dlkelerin tstyapr seciminde dikkate
aldigr en dnemli faktorlerdir.

o [styapi tipinin secim sistemi icin politikalar idare, yiklenici, mihendis
ve malzeme dreticilerinin ortak katkilari ile cok yonli olarak
gelistiriimektedir.

« Projede uygulanacak ihale tipine gdre iistyapi secimi tespit edilen
yontem ile idare veya yiklenici tarafindan yapilabilmektedir.
Yap-islet-Devret, Tasarla-Yap tipi ihale sistemlerinde yikleniciye
tistyapi tipi secme hakki verilebilmektedir.

« [dareler 6ncelikle Ustyapi alternatiflerini belirlemek icin Ustyapi
yonetim sistemi ile performans verilerini toplamaktadirlar. Belirlenen
alternatif Ustyapilarin émir dongl maliyet analizlerini yaparak
maliyetleri karsilastirmaktadirlar. Belirli bir analiz periyodu icin ilk
yapim, bakim ve isletme maliyetlerinin yani sira Ustyapilarin nihai
degeriile 6mir dongl maliyet modeli gelistirilmektedir. Alternatif
tistyapilarin maliyet tespitinde hem idarenin hem de kullanicinin
maliyetleri dikkate alinmaktadir.

e Amerika'da eyaletlerin bakim islemleri kapsaminda yapilan
arastirmada ortalama olarak asfalt Gstyapilarin ilk yapisal bakim
gereksinimi 11 yil (polimer modifiye bitimli asfalt kullanildiginda 15
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yil') beton Ustyapinin ise 24 yil olarak belirlenmistir. Ancak ilk yapisal
bakimdan sonra her iki Gstyapinin da her 11 yilda onarim gerektirdigi
belirtilmistir.

e Mevcut istatistiklere gore Amerika'da mevcut yollarin % 83'U asfalt
% 6'sl beton %111 semi rijit (komposit) Gstyap! tipidir. Avrupa'da ise
yol aginin % 90" asfalt, %10 'u beton istyapi ile kaplandigi tespit
edilmistir. Beton Ustyapi genellik adir ve yiiksek trafik hacmine sahip
otoyollar da tercih edilmektedir.

« Karayolu idarelerinin esnek ve rijit tistyapi tipinin seciminde asfalt
ve beton sektorii arasindaki rekabeti dikkate alarak, her bir proje icin
en uygun Gstyapi alternatiflerini objektif olarak degerlendirmek ve
se¢mek icin sistematik belirli bir yontemi seffaf olarak uygulamasi
gerekmektedir.

« (Jlkemizde tamami asfalt yollar ile teskil edilen karayollarina
hizmet veren ytikleniciler yolu alt yapisi, distyapisi ve sanat yapilari
ile bir buttn halinde tstlendiklerinden, mevcut stratejilere bagli
olarak asfalt islerini yuriitmek tzere gerekli deneyim ve donanima
sahip olmakla beraber, sistematik bir secim sistemi ile beton
istyapinin secilmesi halinde, beton islerini basari ile yuriitmek
icin gerekli kapasiteye sahiptirler. Karayoluna hizmet sunan tim
sektor temsilcilerinin amaci sinirli kamu vergileri ile yollara yapilan
yatimmlarin tam karsiiginin halka hizmet olarak sunulmasinin
saglanmasidr.
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